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Артем Роговский: Добрый вечер! Сегодня [30 марта] программу мы начнём с необычной инициативы. Депутат Законодательного собрания Новосибирской области Андрей Жирнов предложил на этой неделе, ни много ни мало, расширить границы города Новосибирска.
Сейчас наш город – самое большое муниципальное образование страны. Уступаем Москве и Санкт-Петербургу по численности населения, но это субъекты Федерации, а мы муниципалитет, город. Кое-кому нынешние границы показались маленькими. Автор этой инициативы, Андрей Жирнов, у нас на прямой линии. Андрей Геннадьевич, добрый вечер!
Андрей Жирнов, по телефону: Добрый вечер, Артем! Добрый вечер, уважаемые радиослушатели!
Артем Роговский: Андрей Геннадьевич, как к вам в голову пришла идея расширить территорию Новосибирска за счет включения в его состав сельских районов?
Андрей Жирнов, по телефону: Должен уточнить. Я не говорил, что нужно расширить прямо сейчас. Я предложил начать обсуждение этой идеи о расширении границ Новосибирска за счет новосибирского сельского района, который в свое время и создавался как территория, которая потенциально будет расширяться. Ведь в некоторых местах уже нет границ между городом и селом. 
Допустим, у меня на избирательном округе есть микрорайон «Стрижи». Новые дома – это уже новосибирский сельский район. Для города Новосибирска это будет прежде всего позитивно. Прежде всего, для экономики города. Ведь к нам, допустим, приезжает инвестор, хочет открыть новое производство. А в Новосибирске практически места нет, нужно строиться в сельском районе. Инвестор пользуется нашей инфраструктурой, а город ничего от этого не получает. 
Я помню, что в своё время очень переживал Владимир Филиппович Городецкий, когда ещё был мэром Новосибирска, что завод «Красный Восток» построили как раз на границе города и новосибирского сельского района. На мой взгляд, здесь надо очень осторожно подходить к этому вопросу, нужно изучить все аспекты. Посмотреть, чтобы с одной стороны улучшился жизненный уровень горожан и селян, а с другой стороны – чтобы экономика города ещё энергичней развивалась. 
Важнейшая проблема местного самоуправления сегодня – недостаточное количество средств. Финансовая независимость – важнейшая задача. Один из шагов – изменение межбюджетных отношений. То есть, если помните, 3,5 миллиарда рублей область забрала у Новосибирска. И живите, как хотите! Вот это неправильный подход, на мой взгляд. Нужно как раз развивать местное самоуправление. Я говорил, что этот процесс может занять лет 10. Через 10 лет нам уже жизненно необходимо нужно будет расширять границы Новосибирска. Мы всё равно к этому придем.
Артем Роговский: Андрей Геннадьевич, если взять жизнь людей, то она наверняка только улучшится в результате расширения границ Новосибирска за счет сельских районов. Даже если взять Дзержинский район, в котором я живу. Там есть Золотая горка, а проезжаешь дальше, там, где крематорий, – это уже поселок Восход. А дальше в Каменке строятся многоэтажные жилые дома и жители, вселяясь туда, с удивлением узнают, что ездить в поликлинику им нужно чуть ли не в Краснообск. Это же абсурд!
Андрей Жирнов, по телефону: Я встречался с людьми на станции Мочище, Станционный сельсовет. Вроде бы до города совсем близко, а оказывается, что в поликлинику им нужно ехать в Краснообск. Это просто дурдом!
Артем Роговский: Согласен с вами. А сегодня у меня в гостях в нашей студии – начальник департамента промышленности, инноваций и предпринимательства мэрии Новосибирска, Александр Николаевич Люлько. Добрый вечер!
Александр Люлько: Добрый вечер!
Артем Роговский: Как вам идея депутата Жирнова с учётом того, что вы в прошлом – народный избранник, депутат городского совета. Как бы вы отнеслись к такой идее?
Александр Люлько: Мне кажется, что идея очень интересная. Допустим, если взять Советский район, где расположен наш Академгородок, то там давно говорят о том, что его развитие тормозится тем, что он не может расширяться. Он наталкивается на земли Барышевского сельсовета новосибирского сельского района.
И поэтому развитие города зависит от того, что просто не хватает территорий даже для строительной индустрии, даже для развития инновационных и промышленных объектов. Я думаю, назрела необходимость расширения Новосибирска.
Артем Роговский: К тому же жители сельских районов, работая и проводя большую часть жизни в городе, видят один уровень развития. Ведь Новосибирск развивается, несмотря ни на что. И возвращаясь к себе в сельские районы, люди видят несколько иную картину. Это прежде всего, повысило бы качество их жизни.
Александр Люлько: Безусловно. И к тому же вы, Артем, сказали, что город Новосибирск – первое муниципальное образование и третий город в стране. Но это по численности населения, а по площади мы уже давно отстали от многих других городов-миллионников. Поэтому я думаю, что это очень хорошая инициатива, которая была предложена депутатом Жирновым.
Артем Роговский: А главной темой программы станет вопрос – как в непростых экономических условиях развивается новосибирская промышленность. Давно я хотел вас пригласить к себе на беседу. Потому что у нас долгие годы – считайте, что все «нулевые» – наша промышленность в масштабах Новосибирска и всей страны в целом не развивалась.
Если брать Новосибирск, то в «нулевые» годы он превратился в сборище торговых центров. И мы практически не слышали о создании каких-то заводов, новых производств. Поэтому первый вопрос: пациент – в данном случае новосибирская промышленность – жив или уже нет?
Александр Люлько: Промышленность по результатам прошлого года у нас не просто жива, а успешно развивается, находится в плюсе. Наш город и создавался как оборонно-промышленный комплекс. Во время войны здесь строили военные заводы. Большой вклад они внесли в победу во время Великой Отечественной войны, но и сейчас они показывают очень хорошие результаты.
На первое место я бы поставил наш знаменитый Чкаловский завод. Мы каждый день смотрим фильмы и видим, что всё, что на экране летает – это Су-24. Это раньше производился фронтовой бомбардировщик, он сейчас уже не производится. Но, тем не менее, он полностью был изготовлен на Чкаловском заводе. Сейчас уже Су-34, суперсовременный, не имеющий аналогов в мире фронтовой бомбардировщик. Он полностью производится на Чкаловском заводе. В прошлом году произвели уже 100 машин.
Артем Роговский: Все жители Новосибирска, особенно жители моего родного Дзержинского района могут чуть ли не ежедневно ощущать возродившуюся мощь авиационного гиганта путем созерцания постоянно летающих самолетов в небе. Нам, дзержинцам, это особенно знакомо.
Александр Люлько: Я думаю, горожанам особенно приятно, что Новосибирск живет. И что родной завод, градообразующий, успешно развивается. А кроме военной тематики на этом заводе производятся части для гражданского самолета SuperJet 100.
Рядом с заводом расположен знаменитый СибНИА имени Чаплыгина. Там действует очень интересная программа по малой гражданской авиации. Это модернизация Ан-2 и строительство совершенно нового, на композитных материалах, гражданского самолета , который взлетает с любых ровных поверхностей и требует для взлета всего около 60 метров взлетно-посадочной полосы.
Сейчас президент поставил задачу развития гражданской и даже санитарной авиации. Для этого выделяются огромные деньги. И в эту программу как нельзя лучше вписывается то, что делает СибНИА имени Чаплыгина.
Также наш город является центром изготовления приборов ночного видения, причем мировым центром. Здесь трудятся такие передовые предприятия, как Новосибирский приборостроительный завод имени Ленина, который сейчас называется «Швабе – Оборона и защита». Название сложное. Это связано с тем, что они вошли в холдинг, общий с екатеринбургским заводом «Швабе». Завод очень хороший и является лидером производства. В прошлом году он показал рост своей продукции более чем на 30%.
Далее у нас есть предприятие «Экран – оптические системы». Это тоже приборы ночного видения. Качество продукции у них очень высокое. Более 80% того, что они производят, идёт за рубеж, даже в европейские страны.
Стоит упомянуть наше знаменитое предприятие «Катод». У них совершенно новое оборудование. В прошлом году открыт новый корпус, абсолютно чистое производство. Раньше они выпускали только электронно-оптические преобразователи, теперь там комбинированная продукция: и тепловизоры, и электронно-оптические преобразователи.
Хочу сказать, что по отношению к предприятию «Катод» в первую очередь были применены санкции. Но они связаны, я считаю, в основном с тем, что «Катод» ухитрился своей продукцией вытеснить на территории США американские фирмы и занял там четверть рынка.
Вообще, честно говоря, используют все эти санкции во многом для того, чтобы бороться с конкуренцией, которую наши российские компании оказывают. Рассматривая то, как развивается экономика воздействия этих санкций, мы видим следующее: что многие американские компании, несмотря ни на какие санкции, продолжают поставлять нам оборудование. Одновременно европейские компании заставляют, чтобы они выполняли санкции. Тем самым, это просто методы некоторой экономической борьбы.
С одной стороны, эти санкции оказали некоторое отрицательное воздействие. Тот же «Катод» потерял экспортные поставки, потерял ту прибыль, которую мог бы иметь. Но частично он восстановился за счёт гособоронзаказа. Кстати, «Катод» движется и в других направлениях.
Например, сейчас мы ставим вопрос о том, чтобы наше оборонные предприятия выпускали гражданскую продукцию. Об этом и президент говорит. «Катод» – это уникальные томографы. Их всего четыре есть, и все иностранные. Российских никогда не было. Это уникальная медицинская техника, которая позволяет на самых ранних стадиях, определяет различные опухоли и многое другое. «Катод» предлагает делать такую сложную технику.
Могу рассказать про знаменитое предприятие – завод Коминтерна. Оно выпускает радиолокационные комплексы для систем С-300 и С-400. Завод себя чувствует прекрасно, он прошел полное перевооружение, сейчас имеет очень хорошие заказы. В том числе он работает и на экспорт.
Что касается гражданских проектов, сейчас там рассматривается вопрос о производстве геолокаторов. Это прибор, который сканирует земную поверхность и позволяет геологам определять пустоты. Можно находить нефть. Для городского хозяйства это тоже уникальная вещь. Мы можем находить пустоты под городом. Чего греха таить, у нас бывают промывы и провалы, в том числе и дорог.
Наш город строился во время войны и многие коммуникации просто потеряны, и непонятно, где и как проходят. Эти коммуникации тоже можно находить при помощи этого прибора.
Рассматривается вопрос о робототехнике. Для медицинских целей, для людей с ограниченными возможностями существуют эндопротезы. Они присоединяются к человеку, который всю жизнь ездил на коляске, и позволяют самостоятельно передвигаться.
Ну и вообще наши предприятия очень много интересного делают. Резиденты нашего муниципального бизнес-инкубатора, фирма «Катервиль» изготовила коляску, которая позволяет передвигаться по обычным лестничным маршам. Как раз Анатолий Евгеньевич Локоть был инициатором на форуме «Городские технологии». А затем у нас проходил форум «Город безграничных возможностей».
Там были предложены некоторые технические решения. Один из наших резидентов Технопарка разработал сурдопереводчик для людей слабослышащих или вообще неслышащих, глухонемых. Он позволяет присоединиться к телевизору как приставка, и переводить человеческую речь. Ну или если человек попал в сложную ситуацию, прибор позволяет объясниться с полицейскими. И даже были такие случаи.
Или вот, допустим, разработки для людей слабовидящих или слепых. Мы спускаемся в метро и видим желтые полоски. Это как раз было сделано для слабовидящих. Чтобы они знали, где нужно заходить в метро. Эта технология используется и обычными людьми. Очень удобно, когда ты знаешь , где находится вход в поезд.
Есть специальные приборы, которые продемонстрировали на форуме «Город безграничных возможностей». Предположим ситуацию, когда слепой человек оказался среди пожара. Разработки позволяют ему ориентироваться в пространстве при помощи оператора, и выйти на улицу.
Артем Роговский: Сегодня это очень важно, что новосибирские предприятия стали ориентироваться на формирование доступной среды для людей с ограниченными возможностями. Пока Новосибирск далек от того, чтобы считаться городом с комфортной средой для инвалидов.
Александр Люлько: Здесь требуется проделать очень много работы. Но для объективности скажу, что не всё у нас так блестяще. У нас несколько просела строительная отрасль из-за той экономической ситуации, которая сейчас существует.
Мы проводим встречи в районах и оцениваем промышленные предприятия. Если оборонно-промышленный комплекс у нас показывает хорошие результаты, то строительная индустрия оставляет желать лучшего.
Есть кластер, который вошел в федеральную программу «сибирская электроника» – это «НПП «Восток», завод полупроводниковых приборов, «Оксид». Они получили неплохой заказ для развития космоса. Там есть значительный рост, около 30%.
Хорошую конкуренцию китайским предприятиям составляют наши предприятия легкой промышленности. Тут не было бы счастья, да несчастье помогло. Это во многом связано с курсом рубля-доллара. Китай интенсивно развивается, у них уже довольно высокая заработная плата. Они теряют своё преимущество – дешевую рабочую силу.
У предприятия «Обувь России» сейчас есть совместный проект с Италией. По производству обуви у них наметился хороший рост в прошлом году. К тому же они получили хороший гособоронзаказ. Если раньше, при Сердюкове, заказывали берцы и другую военную обувь за границей, то сейчас это безобразие прекращено. В частности «Обувь России» получила хороший заказ. Я знаю, что у них в Бердске налажено хорошее расширенное производство. Очень сложная тема – старые промышленные площадки.
Артем Роговский: Все мы знаем, до чего был доведен завод «Сибсельмаш» многими людьми, некоторые из них потом отметились на высоких должностях в областном руководстве. Но, тем не менее, конечный итог печален. Завод был практически уничтожен. Что сегодня происходит на «Сибсельмаше»?
Александр Люлько: Ситуация достаточно сложная. Хотя я хочу сказать, что Сибсельмаш жив, и там находится достаточно много арендаторов. Одно из таких предприятий, которое, я считаю, сохранилось во многом благодаря бывшему главному инженеру «Сибсельмаша» Коваленко Вадиму Леонтьевичу, это «Сибсельмаш-Спецтехника». Оно имеет заказ по изготовлению сельхозмашин. Там сейчас происходит процесс банкротства.
К сожалению, процедура банкротства была запущена до прихода нашей команды, когда на выборах победил Анатолий Локоть. Я был назначен начальником департамента, он вызвал меня в кабинет и сказал, что одна из первых задач – это «Сибсельмаш». Мы предложили, как выйти из конкурсного управления. Подготовили вместе с Агентством инновационного развития целую программу заключения мирного договора.
Дальше будем развивать «Сибсельмаш» в виде индустриального парка, тем более что опыт уже есть. Сосед «Сибсельмаша» – Новосибирский патронный завод. Он создал очень хороший индустриальный парк «Новосиб». Это первый индустриальный парк в Новосибирске. Это хороший пример того, как можно использовать проблемные территории с выгодой и для старого предприятия и для новых, которые у нас в городе создаются.
Идея достаточно простая. Для этого используются огромные старые площади, которые сейчас предприятиям не нужны. Технологическое производство не требует такого количества людей – по 20-25 тысяч. И вместо одного большого производства будет образовано много мелких.
Что интересно, там уже готовы хорошие коммуникации, не требуется создавать что-то в чистом поле, вкладывать миллиарды, чтобы подтягивать коммуникации. Имеются мощности по теплу, электричеству, газу, есть подъездные железнодорожные пути.
Старое предприятие может выступать в качестве управляющей компании. Вот как, допустим, на Новосибирском патронном заводе. С нашим участием там был создан второй индустриальный парк на базе завода «Экран». Сейчас готовится аналогичный вариант в Кировском районе на базе «Сибэлектротерма».
Не теряем надежды и насчет «Сибсельмаша», для нас это принципиально. Это зависит не только от нас, но и от кредиторов. Самый основной кредитор – это налоговая инспекция. Многое зависит от наших переговоров с «Ростехом», которые мы ведём, и видим взаимопонимание.
Артем Роговский: Металлургический завод имени Кузьмина – тоже далеко не последний завод в истории Новосибирска. Что сейчас там происходит?
Александр Люлько: Он банкрот, но он работает. Выпуск продукции продолжается, хотя не всё так просто. У нас есть падение по строительной индустрии. А этот завод производит трубы, которые используют для прокладки коммуникаций. Он зависит от развития строительства. Есть проблемы, но, тем не менее, завод работает. В частности, они вышли на нас и сказали, что хотели бы, чтобы были использованы излишние площади.
Есть хорошие наработки на заводе НЗХК. Кроме традиционной продукции, это производство твэлов [главные конструктивные элементы активной зоны гетерогенного ядерного реактора, содержащие ядерное топливо – прим. «НН»] для атомных электростанций. Сейчас у них очень интересная неядерная программа, производство гражданской продукции.
Они предлагают даже использовать части территории своего завода, который сейчас не задействован в производстве. Это территория как раз подойдёт для организации индустриального парка. Сейчас уже наработан очень хороший опыт. Был совершенно убитый завод «Сибсельмаш». Когда я был депутатом, я там был – всё было полностью разгромлено. Не было даже подачи тепла. Люди зимой разжигали костры, чтобы как-то согреться во время работы!
Сейчас на территорию «Сибсельмаша» зашел машиностроительный завод «Труд» – очень хорошее предприятие. Эта площадка возрождается в виде, я бы сказал, индустриального парка. Кстати, они очень хорошо откликаются на проблемы в нашем городе. Допустим, когда у нас этой зимой обострилась проблема с уборкой снега, они сами, по своей инициативе, создали снегоплавильный комплекс, который мы сейчас планируем вместе с «СИБЭКО» на следующий год запустить. Во-первых, это будет дешевле, чем канадский аппарат, а во-вторых, в отличие от канадских снегоплавилен, они ещё утилизируют и мусор, и песок, которым посыпают дороги. Канадские машины от этого забиваются.
Артем Роговский: Александр Николаевич, а какова представленность новосибирской продукции на международном рынке? Мы уже говорили о том, как «Катод» «давил» американцев, за что они его и выдворили. Ну а что касается других стран и городов? У нас много городов-побратимов.
Александр Люлько: Я хочу сказать, что наша продукция востребована во многих местах. Я уже говорил про Новосибирский патронный завод. Большая часть продукции этой компании потребляется в США. Патроны для гражданских целей. Как известно, американцы любят пострелять.
Компания «ПНП Болид» наладила хорошие контакты с Монголией, с которой у нас действуют побратимские связи. После этого ожило экономическое сотрудничество. В 1990-ые годы там было всё потеряно.
Также завод «Труд» поставляет в Монголию горно-шахтное оборудование. Ведутся переговоры с нашей компанией КОТЭС по поводу модернизации ТЭЦ в городе Улан-Баторе. Это многомиллионный контракт.
На нас вышли монгольские друзья с инициативой помочь им отремонтировать дома, которые были построены в советское время, провести там капитальный ремонт. Это интересно для наших строительных компаний, так как они несколько потеряли рынок у нас в России. У нас традиционно налажено хорошее сотрудничество с Белоруссией. Я напоминаю, что Новосибирск приходится городом-побратимом Минску.
С Белоруссией у нас сотрудничает СибНИА имени Чаплыгина. У них есть совместная программа с Минским авиаремонтным заводом, Ольшанским ремонтным заводом. Тот же «Болид» сейчас продает Белоруссии свои резисторы. Хорошее сотрудничество есть у завода Сибирского технологического машиностроения с Белоруссией, он поставляет свою продукцию: электрокотельные на основе индукционных электронагревателей, электромеханические усилители руля для белорусских троллейбусов и автобусов, а также осуществляет совместное производство трамваев.
У нас зарегистрировано совместное предприятие с «Белкоммунмашем». Входить в этот холдинг будет наш «Горэлектротранспорт» и такие предприятия как «Ирбис», «Сибтехномаш», «Оксид». Речь идёт о модернизации, ремонте и сборке трамваев для Новосибирска.
Артем Роговский: Что вполне вписывается в один из приоритетов работы мэра Новосибирска Анатолий Локтя – развитие общественного транспорта, и трамвая в частности. Новосибирск – это единственный город в нашей стране, где в 2016-м году собрали новую трамвайную линию. А для самого Новосибирска она стала первой за последние 30 лет. Десятилетиями активно разбирали трамвайные пути, а при Локте начали укладывать новые трамвайные рельсы. И опять таки – стали закупать новые трамваи, организовывать совместное производство.
Александр Люлько: Для новых трамвайных путей есть очень интересные технологии, которых у нас раньше не было. Их предложили белорусы. Можно реализовать бесшумное движение трамваев.
Артем Роговский: Михаил Никулин, эксперт по транспорту, сказал, что в своё время на проспекте Дзержинского, на «Березовой роще», было трамвайное кольцо. Потом эту ветку, это кольцо разобрали. На этом месте, кстати, потом появился загадочным образом торговый центр. На территории депо сейчас строится жильё.
Это наводит на грустные мысли. Одним из пунктов, почему надо было убирать трамваи, звучало то, что, дескать, у людей в домах серванты тряслись. Давайте там поставим торговый центр, отдадим за бесценок городское имущество и будем строить жильё.
Александр Люлько: Наши белорусские друзья говорят: чтобы серванты не тряслись, нужно технологически решить вопрос, чтобы сделать движение трамваев практически бесшумным.
Потом у нас в Новосибирске был разработан троллейбус, который часть пути может двигаться автономно, без подключения к линии. У нас есть несколько таких троллейбусов. Севастополь, ещё один наш город-побратим, заказал 70 таких троллейбусов. Это связано с тем, что во времена Советского Союза в Крыму была создана самая длинная в Европе троллейбусная контактная линия. Там можно из города в город на троллейбусе доехать.
У них там очень серьёзные требования к экологии, поскольку это всегда была всероссийская здравница. Они сейчас построят Керченский мост. И вместо того, чтобы тянуть контактную линию через этот мост на все 19 километров, вполне можно использовать эти троллейбусы, подзаряжая их на одном из берегов.
Причём это делается в автономном режиме. Трамвай идёт как обычный троллейбус, подзаряжая батареи. Хочу сказать, что многие утверждают, что якобы к нам не хотят поступать иностранные инвестиции. Я приведу такой пример. Польша с одной стороны резко выступает против России, а между тем совсем недавно, 1,5 месяца назад, они открыли новый цех компания «БЕЛЛА Сибирь» по производству гигиенических изделий, обеспечили нам новые рабочие места.
Если говорить о санкциях, то наши европейские партнеры и американцы говорят: политика политикой, но бизнес – превыше всего. Они поставляют нам оборудование. Есть, конечно, неприятные моменты в связи с этим. Но это позволило сделать ставку на собственные силы и поднять промышленность. До санкций говорили: бронетранспортеры давайте в Италии покупать. Но слава богу, сделали ставку на собственную промышленность. Создаются собственные рабочие места, а это и налоги, и нормальная жизнь для горожан.
Артем Роговский: Наука и инновации – это то, что тоже входит в ведение вашего департамента. Какие разработки наших новосибирских ученых применяются сегодня, например, в городском хозяйстве?
Александр Люлько: Нашему городу очень повезло, что именно у нас был создан новосибирский Академгородок. Я хочу сказать, что по количеству публикаций Академгородок и даже Новосибирский университет превосходит Сколково. 19 мая мы будем отмечать 60 лет Сибирского отделения Академгородка. Прилетают многие федеральные политики, в том числе и Зюганов.
Я слышал, что нас собирается посетить министр науки и образования Васильева. Я думаю, будет кто-то и из администрации президента. А также 16 губернаторов, с которыми сотрудничает Сибирское отделение и члены правительства, потому что Сибирское отделение участвует сейчас везде.
Совсем недавно в президиуме Сибирского отделения прошло совещание. Впервые были два полномочных представителя президента: по СФО и по Уральскому федеральному округу. Кстати, Анатолий Локоть тоже принимал активное участие. Рассматривали очень интересный проект развития Арктики. Роль нашего города, роль Сибирского отделения, здесь просто огромная.
Сибирское отделение работает на благополучие собственного города. Мы уже второй раз проводим форум «Городские технологии». Два основных организатора – мэрия Новосибирска, председатель оргкомитета Анатолий Локоть, и Сибирское отделение Академии наук в лице председателя Александра Асеева.
Основная цель форума – выявить новейшие технологии, которые сейчас есть, и внедрить их в городское хозяйство для того, чтобы повысить качество жизни. Интересная технология была предложена академиком Николаем Ляховым, директором Института химии твердого тела и механохимии. Многие из нас проезжали около ТЭЦ и видели, какие там скапливаются горы золы.
А Ляхов говорит, что зола – уникальный строительный материал, который можно использовать и для строительства зданий и, главным образом, для ремонта дорог. На первом же форуме мэр сказал, что эту технологию нужно внедрять. Для этого специально выделили улицу в Советском районе, недалеко от Института Николая Ляхова, и отремонтировали дорогу при помощи золобетона.
Сейчас снег сойдет, и мы посмотрим, как она себя чувствует. Специально её делали в экстремальных условиях, осенью, когда температура переходила с плюса на минус и обратно. Я думаю, что всё там будет нормально. И тогда эту технологию можно будет применять для ремонта и строительства остальных дорог. Мы уже наметили дорогу в частном секторе. Когда она себя положительно проявит, можно будет применять технологию и на магистралях.
Артем Роговский: В частном секторе это тем более актуально. Второй год подряд в Новосибирске активно ремонтируют дороги частного сектора. В прошлом году на это потратили больше 100 миллионов рублей.
Александр Люлько: Зола-то у нас ничего не стоит. Вообще не знали энергетики, куда её девать. Стоимость такого ремонта дорог специалисты оценивают в два раза ниже, чем обычно. Это значит, что мы сможем в два раза больше дорог отремонтировать.
Мы стараемся решать те проблемы, которые стоят перед городом. Вот, опять же, плавление снега. Снегоплавильные комплексы сделал завод «Труд», с инициативой выступило «СИБЭКО». Они говорят о том, что у них есть неиспользованное тепло. Из труб выбрасывается вода около ТЭЦ-2. Целая тёплая река там течёт. Почему бы это тепло не использовать для плавления снега?
И причем на их же территории, на территории ТЭЦ, чтобы не мешать жителям. Эта технология сейчас тоже будет применяться. Есть такое модное название – «Электронное правительство». Это использование IT-технологий в предоставлении государственных и муниципальных услуг.
Ещё 5-7 лет назад для того, чтобы получить какую-то справку, мы с женой в 4 утра вставали и занимали очередь. Теперь это можно сделать в интернете. Права за 15 минут. Обмен паспорта. Получение визы. Всё стало очень быстро. Это всё внедрение новых IT-технологий.
В городе созданы многофункциональные центры, это тоже одна из этих технологий. В прошлом году мы с мэром посетили технопарк и там компания «Тион» продемонстрировала контролеры качества воздуха. Начальник департамента, который отвечает за ГО и ЧС, Александр Ерохин, сказал мне, что три месяца назад мы начали их внедрять на магистралях, где может существовать загрязнение воздуха.
Если сравнивать наш город с мегаполисами, например, с Пекином, где через 50 метров уже ничего не видно, то у нас качество воздуха ещё более или менее. У нас возникла интересная инициатива. В наш департамент, в Управление потребительского рынка, передали ритуальное хозяйство. У нас возникла идея: при входе на кладбище установить интерактивную доску, где можно ввести фамилию и имя своего родственника и определить его место захоронения.
По-прежнему актуальна проблема пробок, регулирования потока транспорта для того, чтобы увеличить пропускные способности наших магистралей.
26-27 апреля приходите все желающие в Экспоцентр на форум «Городские технологии».
Артем Роговский: Спасибо за разговор!
Программа «Вечерний разговор» выходит в прямой эфир на радио «Городская волна» (101,4 FM) каждый четверг, сразу после выпуска вечерних новостей в 18-00.
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Новосибирские дорожники ожидают результатов эксперимента по ремонту магистралей так называемым золобетоном. Как пережило зиму дорожное покрытие из нового стройматериала, уложенное в октябре прошлого года на экспериментальный участок, станет ясно сразу же, как сойдет снег. Для проверки технологии была выделена одна из улиц Академгородка, рассказал начальник департамента промышленности, инноваций и предпринимательства мэрии Александр Люлько в прямом эфире ток-шоу «Вечерний разговор с Артемом Роговским» на радио «Городская волна» 30 марта.
Он отметил, что не сомневается в удачном окончании эксперимента. В этом случае технологию начнут широко применять в ремонте и строительстве новосибирских дорог.
«Сначала мы попробуем использовать смесь в ремонте дорог частного сектора, а потом, когда она себя проявит, можно будет переходить и на магистрали. Немаловажно то, что зола у нас сейчас ничего не стоит, энергетики вообще не знали, куда ее девать. Стоимость ремонта дорог с применением золы наши специалисты оценивают в два раза ниже, это означает, что мы в два раза больше сможем ремонтировать дорог», – пояснил Александр Люлько.
Начальник промышленного департамента подчеркнул, что бетон, произведенный с использованием золы, специального укладывали в экстремальных условиях, осенью, когда температура воздуха постоянно переходила с плюса на минус и обратно и уже шел снег.
Во внедрении новейших разработок и технологий в городское хозяйство, как отметил Люлько, активно участвует Сибирское отделение Российской академии наук. Главная цель здесь – повышение качества жизни новосибирцев.
Идею производство бетона из золы предложил директор Института химии твердого тела и механохимии академик Николай Ляхов. Однажды он обратил  внимание на огромные залежи золы возле ТЭЦ и предложил использовать ее в качестве уникального строительного материала. Применять ее можно не только для ремонта и строительства дорог, но и для возведения зданий.
Программа «Вечерний разговор» выходит в прямой эфир на радио «Городская волна» (101,4 FM) каждый четверг, сразу после выпуска вечерних новостей в 18-00. 
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В Новосибирске с нетерпением ожидают итогов экспериментального ремонта дороги с использованием нового материала — золобетона. Покрытие, сформированное из него, было уложено на одной из городских улиц в октябре минувшего года. Состояние тестового участка оценят специалисты, как только сойдет снег.
30 марта глава департамента мэрии по вопросам промышленности, инноваций и предпринимательства А. Люлько поведал слушателям прямого эфира радио «Городская волна», что в качестве объекта для проверки новой технологии была выбрана одна из улиц Академгородка. Как было отмечено в ходе беседы с журналистами, у администрации Новосибирска нет сомнений в успехе эксперимента.
В случае положительного результата планируется активное внедрение технологии в процесс ремонта уже существующих и строительства новых дорог на территории области. Согласно комментарию представителя мэрии, для начала ремонтные работы по опробованному методу будут выполнены в частном секторе, на дорогах с меньшей транспортной активностью. А когда технология полностью себя зарекомендует, можно будет обновить и городские магистрали.
Стоит отметить, что важным плюсом при этом является возможность значительно сэкономить бюджет. «Зола у нас сейчас ничего не стоит, энергетики вообще не знали, куда ее девать» — рассказывает А. Люлько. По подсчетам специалистов, дорожный ремонт с применением золобетона будет обходиться вполовину дешевле стандартного метода. В мэрии обещают, что в таком случае дороги области будут ремонтироваться в 2 раза активнее.
Как подчеркнул руководитель промышленного департамента, бетон с наполнителем в виде золы целенаправленно укладывали при экстремальных погодных условиях, с постоянными температурными скачками, в присутствии снега — чтобы задать материалу более высокую планку выносливости.
Идея производства бетона с добавлением золы принадлежит академику Н. Ляхову — директору Института химии твердого тела и механохимии Сибирского отделения Российской академии наук. Стимулом для разработки послужили внушительные объемы залежей золы около местной ТЭЦ, привлекшие внимание ученого. Как показали результаты проведенных исследований, материал, полученный из этих отходов, может применяться не только для ремонта и укладки дорожных полотен, но и при строительстве зданий.
А. Люлько отметил активное участие Сибирского отделения РАН во внедрении в городское хозяйство новейших научных изысканий, способствующих повышению качества жизни новосибирцев.
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В первый раз укладка материала проходила поздней осенью с нарушением технологии, поэтому покрытие показало меньшую износостойкость, чем ожидалось
Сибирские ученые остались недовольны результатами первого эксперимента по ямочному ремонту с использованием высокопрочного золобетона (материала на основе отходов ТЭЦ). Укладка материала проходила поздней осенью с нарушением технологии, поэтому покрытие изначально не идеально сцепилось и показало меньшую износостойкость, чем ожидалось, хотя и значительно превзошло по показателям обычный асфальт, сообщил ТАСС директор Института химии твердого тела и механохимии (ИХТТМ) СО РАН Николай Ляхов.
"Какие-то места поистерлись, видно, что не схватился раствор, наверное, потому что замерз - укладывали под снег практически. Какие-то участки, особенно там, где мы щебень добавили, вообще хорошо выстояли. Дальше надо резать его, проводить испытания, делать выводы, корректировать составы и снова пробовать", - сказал он.
Провести новый эксперимент с соблюдением технологии ученые планируют этим летом, но для этого сперва необходимо получить грант - денег на проект нет ни у института, ни у неоднократно высказывавшей заинтересованность в использовании золобетона мэрии Новосибирска.
По словам Ляхова, обычный асфальт, который сейчас используют для ямочного ремонта, "вылетает" после сильных ливней или первых заморозков. Золобетон ученых ИХТТМ СО РАН, который укладывали в непросушенные ямы и под снег, сохранился на дороге почти весь, ремонта требует только 25-30% покрытия.
Ранее планировалось, что разработка ученых будет опробована на полукилометровом участке бульвара Молодежи в Академгородке в виде сплошного полотна. На этот проект требовалось 870 тыс. рублей, готовность его финансировать высказывала мэрия Новосибирска. Однако из-за нехватки средств проект заменили ямочным ремонтом, оплатить который взялся частный инвестор. "Заплатки" из золобетона ученые сделали немного разными по составу, чтобы экспериментальным способом определить наиболее износостойкий.
Для ремонта дорожного полотна использовалась золобетонная смесь, в состав которой входит зола уноса, полученная от сжигания угля на новосибирской ТЭЦ-3. Целью эксперимента было исследовать прочность и морозоустойчивость золобетона в условиях реальной дорожной обстановки и особенностей климата.
Разработка ИХТТМ СО РАН будет представлена на форуме "Городские технологии", который пройдет в Новосибирске 26-27 апреля. ТАСС является генеральным информационным партнером форума.
Прочнее и дешевле бетона
Ранее академик Николай Ляхов сообщил ТАСС, что дороги из золобетона держатся в 3-4 раза дольше, чем асфальтобетонные, до 20 лет. По износостойкости этот материал не уступает бетону, а по способности противостоять морозам значительно его превосходит.
"Главная проблема асфальтобетона - температура перехода из вязкого в хрупкое состояние. Мировой рекорд - минус 26 градусов. В Сибири часто бывает и -30, и -32, и даже -40. В этих условиях шипы крошат его как стекло - отсюда колейность", - объяснил ученый.
Другим плюсом золобетона является его низкая стоимость из-за отказа от постоянно дорожающего битума. Основной компонент - зола - продукт переработки угля, который обычно утилизируют. По подсчетам специалистов, стоимость золобетона в три раза дешевле материалов, традиционно используемых в строительстве и ремонте дорог.
Также, по результатам различных лабораторных исследований, зола - экологичный строительный материал, который относится к самому низкому - пятому - классу опасности наряду с яичной скорлупой, опилками и отходами картона.
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На втором международном форуме «Городские технологии» в Новосибирске обсуждались новые методы борьбы с двумя бедами российских дорог ― нестойкостью и дороговизной.
Секцию «Транспортные системы и дорожное строительство» модерировал директор Института химии твердого тела и механохимии СО РАН академик Николай Захарович Ляхов. Он отметил, что преобладание в России асфальта как внешнего покрытия не соответствует мировому тренду: в США 80 % всех дорог имеют полотно из цементобетона, в Германии ― 40 %, а в нашей стране ― только 3%, причем это трассы, проложенные 20—30 лет назад. Профессор Владимир Викторович Ларичкин, заведующий кафедрой инженерный проблем экологии НГТУ, привел другую статистику ― в Китае строительство одного километра четырехполосного шоссе обходится в 3 миллиона долларов, в США стоит 4 миллиона, а в РФ ― все 12. «Дешевые дороги невыгодны тем, кто берет на них подряды», ― констатировал Николай Ляхов. 
Между тем, современная наука предлагает разработки, способные как удешевить дороги, так и сделать их намного более стойкими. Кандидат технических наук Николай Линович Русаков из тюменского Института криосферы Земли СО РАН рассказал о разработанном там теплоизоляционном материале «ДиатомИК», избавляющем от деформации шоссейные и железные дороги, построенные на вечной мерзлоте. Он представляет собой, по существу, вспененное стекло и производится из распространенных в Сибири диатомитов и родственных пород, которые можно добывать карьерным способом. Применение нового термоизолятора, по словам Н. Русакова, удешевляет строительство примерно на 20 %. В 2016 году «Тюменское инновационное предприятие Института криосферы ― 1» при ИКЗ СО РАН в партнерстве запустило опытное производство «ДиатомИКа» мощностью 25 кубометров в сутки. Этот материал не только запатентован, но и включен в государственные технико-экономические нормативы, что открывает возможности его крупнотоннажного производства и широкого применения.
«Лучше использовать отходы, чем вскрывать новые карьеры», ― считает Владимир Ларичкин, предложивший альтернативу: такое же вспененное стекло, но из отходов. С добавлением специальной эмульсии (менее 1 % от общего объема) этот материал становится пригодным для так называемого холодного ресайклинга грунтовых дорог. Профессор НГТУ показал фильм про опытный участок в Тверской области: обычный пыльный просёлок на экране преобразился в чистую твердую трассу. Именно отходы, по мнению ученых, являются наиболее перспективной основой для создания новых дорожных материалов. Заместитель директора ИХТТМ СО РАН доктор химических наук Александр Петрович Немудрый рассказал о возможностях использования зол уноса  ТЭЦ. Они оседают на электрофильтрах при сжигании угля и обладают, по словам ученого, «отрицательной стоимостью», поскольку требуют затрат на складирования и платежей за экологический вред. 
По химическому составу и консистенции зола с фильтра самого высокого, 4-го уровня приближается к чистому цементу. У этого сырья есть и свои минусы: необходимость контроля однородности частиц и содержания окиси кальция, которую Александр Немудрый назвал «бомбой замедленного действия». Эти особенности сказались на результатах эксперимента, проведенного в новосибирском Академгородке. «Покрытие частично разрушилось», ― констатировал Николай Ляхов и назвал основную причину: несоответствие условий натурных и лабораторных испытаний, ранее давших впечатляющие результаты. «Мы сделали выводы, ― сказал учёный. ― Зола должна применяться только с фильтров 4-го уровня  (либо в смеси, но предварительно измельченная), перемешивание допустимо исключительно механическое (а не ручное), укладка ― катком, а на вибротрамбовкой, и при ночных температурах не ниже + 5 градусов».
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Однако, они опасаются, что в удешевлении строительства не заинтересованы подрядчики дорожных работ.
В Новосибирске начал работу второй международный форум «Городские технологии». Работу секции «Транспортные системы и дорожное строительство» модерировал директор Института химии твердого тела и механохимии СО РАН академик Николай Ляхов, сообщает издание «Наука в Сибири».
По словам академика, преобладание в России асфальта как внешнего покрытия не соответствует мировому тренду: в США 80 % всех дорог имеют полотно из цементобетона, в Германии ― 40 %, а в нашей стране ― только 3%, причем это трассы, проложенные 20—30 лет назад. Профессор Владимир Викторович Ларичкин, заведующий кафедрой инженерный проблем экологии НГТУ, привел другую статистику ― в Китае строительство одного километра четырехполосного шоссе обходится в 3 миллиона долларов, в США стоит 4 миллиона, а в РФ ― все 12.
— Дешевые дороги невыгодны тем, кто берет на них подряды, ― констатировал Николай Ляхов.
Между тем, современная наука предлагает разработки, способные как удешевить дороги, так и сделать их намного более стойкими.
Кандидат технических наук Николай Русаков из тюменского Института криосферы Земли СО РАН рассказал о разработанном там теплоизоляционном материале «ДиатомИК», избавляющем от деформации шоссейные и железные дороги, построенные на вечной мерзлоте. Он представляет собой, по существу, вспененное стекло и производится из распространенных в Сибири диатомитов и родственных пород, которые можно добывать карьерным способом. Применение нового термоизолятора, по словам Н. Русакова, удешевляет строительство примерно на 20 %. В 2016 году «Тюменское инновационное предприятие Института криосферы ― 1» при ИКЗ СО РАН в партнерстве запустило опытное производство «ДиатомИКа» мощностью 25 кубометров в сутки. Этот материал не только запатентован, но и включен в государственные технико-экономические нормативы, что открывает возможности его крупнотоннажного производства и широкого применения.
— Лучше использовать отходы, чем вскрывать новые карьеры, ― считает Владимир Ларичкин, предложивший альтернативу: такое же вспененное стекло, но из отходов.
По словам Владимира Ларичкина, с добавлением специальной эмульсии (менее 1 % от общего объема) этот материал становится пригодным для так называемого холодного ресайклинга грунтовых дорог. Профессор НГТУ показал фильм про опытный участок в Тверской области: обычный пыльный просёлок на экране преобразился в чистую твердую трассу. Именно отходы, по мнению ученых, являются наиболее перспективной основой для создания новых дорожных материалов. 
Заместитель директора ИХТТМ СО РАН доктор химических наук Александр Немудрый рассказал о возможностях использования зол уноса ТЭЦ. Они оседают на электрофильтрах при сжигании угля и обладают, по словам ученого, «отрицательной стоимостью», поскольку требуют затрат на складирования и платежей за экологический вред.
По химическому составу и консистенции зола с фильтра самого высокого, 4-го уровня приближается к чистому цементу. У этого сырья есть и свои минусы: необходимость контроля однородности частиц и содержания окиси кальция, которую Александр Немудрый назвал «бомбой замедленного действия». Эти особенности сказались на результатах эксперимента, проведенного в новосибирском Академгородке.
— Покрытие частично разрушилось, ― констатировал Николай Ляхов и назвал основную причину: несоответствие условий натурных и лабораторных испытаний, ранее давших впечатляющие результаты.
— Мы сделали выводы, ― сказал учёный. ― Зола должна применяться только с фильтров 4-го уровня (либо в смеси, но предварительно измельченная), перемешивание допустимо исключительно механическое (а не ручное), укладка ― катком, а на вибротрамбовкой, и при ночных температурах не ниже + 5 градусов.
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Летом 2017 года специалисты планируют повторить прошлогодний эксперимент по ремонту дорожного полотна новым способом.
Новосибирские учёные из Института химии твёрдого тела и механохимии (ИХТТМ) планируют повторить свой прошлогодний эксперимент по ямочному ремонту дорог с использованием высокопрочного золобетона (отходы ТЭЦ). По их словам, в 2016 году ямочный ремонт таким способом проводили поздней осенью с нарушением технологии, поэтому покрытие показало меньшую износостойкость, чем они планировали увидеть.
«Какие-то места поистерлись, видно, что не схватился раствор, наверное, потому что замёрз — укладывали под снег практически. Какие-то участки, особенно там, где мы щебень добавили, вообще хорошо выстояли. Дальше надо резать его, проводить испытания, делать выводы, корректировать составы и снова пробовать», — цитирует ТАСС директора ИХТТМ СО РАН Николая Ляхова.
По словам Ляхова, асфальт, который обычно используют для ямочного ремонта, «вылетает» после сильных дождей или первых заморозков, а материал, который укладывали в непросушенные ямы и под снег по технологии специалистов ИХТТМ, требует ремонта только на 25-30% покрытия.
На больших участках дороги опробовать данный способ устранения ям ещё не удалось из-за нехватки финансовых средств, но «заплатки» учёные сделали немного разными по составу, чтобы понять, какие из них прочнее. 
[image: ]


[bookmark: _Toc483577520]VN.RU
[bookmark: _Toc483577521]Заплаты на дороге из золобетона сошли с асфальта за зиму
28.04.2017
http://vn.ru/news-zaplaty-na-doroge-iz-zolobetona-soshli-s-asfalta-za-zimu/
Обычная зола, оказывается, может стать неплохим дорожным материалом при условии соблюдения технологий ремонтных работ. И хотя эксперимент не оправдал ожидания сибирских ученых, останавливаться они не намерены.
Зола – материал отходный, загрязняет воздух и требует переработки. Однако обладает вяжущими свойства. В прошлом году ученые из Академгородка попробовать золобетонный грунт для ямочного ремонта. Участок на бульваре Молодежи выделила мэрия, а деньги – частные компании. Осенью и зимой все было хорошо. А потом  потеплело.
Весной золобетонное покрытие, можно сказать, растаяло вместе со снегом. Причина, по мнению ученых, в несоблюдении технологий. В тех местах, где золу с песком размешивали тщательнее, покрытие оказалось более устойчивым. Однако в повторном ремонте нуждается больше половины данного участка.
Нарушили не только технологию. По результатам испытаний, лучшей оказалась зола четвертого уровня – самая легкая. Здесь, утверждают специалисты, использовали другой тип сырья. К тому же укладывали участок поздней осенью.
«Все бетонщики знают, что бетон надо укладывать в теплое время, в сезон. Мы клали в сентябре, и снег уже лежал на траве, температура опускалась до -7,6 градусов. Это привело к тому, что бетон не выстоял и не набрал прочность, которую показал в лабораторных условиях, – сообщил заместитель директора Института химии твердого тела и механохимии СО РАН Александр Немудрый.
В некоторых местах покрытие все же пережило зиму. Хотя проехать по дороге все так же проблематично.
«По-моему, раньше дорога была лучше, сейчас ее размыло после дождей», – замечает житель Новосибирска Александр Воронков.
«Весной снег сошел, невозможно ездить, особенно во дворах, и на центральных улицах, посмотрите», – говорит житель Новосибирска Константин.
Несмотря на неудачу, ученые планируют продолжить эксперимент. Уже обращаются владельцы дачных участков. Золобетонное покрытие – дешевый и экологически чистый вариант, который при надлежащем исполнении может заменить дорогостоящий асфальт.
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Ученые СО РАН обозначили главные проблемы новосибирских дорог и предложили реальные варианты их решения
Доклад о сути проблем дорожного строительства прочитал директор Института химии твердого тела и механохимии СО РАН Николай Ляхов на форуме «Городские технологии 2017».
Главная проблем российских дорог, по мнению академика СО РАН, достаточно банальна — отсутствие необходимого финансирования. «Из ничего и выйдет ничего», — отметил Ляхов в своем докладе.
Для сравнения — в ближайшее 10 лет правительство Новой Зеландии (которая по размерам схожа с Новосибирской областью) намерено инвестировать в дороги порядка $30 млрд. В Китае, где и так достаточно дорог хорошего качества, в 2014 году правительство заявило о выделении $16,3 млрд на строительство новых.
«И что можно сказать про 1 млрд руб. который выделяют в год Новосибирской области?», — задал риторический вопрос Ляхов.
Заведующий кафедрой инженерных проблем экологии НГТУ Владимир Ларичкин взглянул на проблему с другой стороны. По его мнению, в России дороги слишком дорогие. Например, в Китае строительство одного километра четырехполосного шоссе обходится в $3 млн, в США на эти цели тратят $4 млн, а в России $12 млн.
«Дешевые дороги невыгодны тем, кто берет на них подряды», ― добавил Ляхов.
По его словам, из-за недостаточного финансирования со стороны государства в России, в основном, строят асфальтобетонные дороги, которые довольно быстро разрушаются. На западе практикуют цементобетонное строительство. Такие дороги служат 20-30 лет.
По данным немецких исследователей за 2004 год, при сравнении одновременно построенных дорог с разными видами покрытий через 23 года эксплуатации ремонта требовали только 5% дорог с цементобетонным покрытием, а с асфальтобетонным покрытием — 85–100%.
«Например, в США 80% дорог цементно-бетонные, в Германии ― 40% в России только 3%. В основном, в Сибири и на Урале», — сказал спикер.
Ляхов показал концепцию идеальной дороги, которая по форме похожа на крышу дома. Это сделано для того, чтобы вода стекала с нее на обочины. По бокам лежит гравий, сквозь который просачивается влага. На самой дороге, на щебне лежит покрытие — три слоя различных по структуре.
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«Где вы такую дорогу видели в России?», — спросил Ляхов, отметив, что даже на платных дорогах в Москве лежит один слой асфальтобетонного покрытия. Примеров у аудитории не нашлось.
Есть технологии, но их не применяют
Оказалось, что решение проблем с российскими и, в частности, новосибирскими дорогами упирается не только в деньги, но и отсутствие новых методов. Отечественный битум при температурах от –17ОС и ниже обладает повышенной хрупкостью, а при температурах от +46ОС размягчается. Есть импортные битумы, но они в разы дороже. Есть еще один вариант.
«Нужно использовать модификаторы битума. Это необходимо из-за того, что зимой дорога замерзает, летом плавится. Снизить мягкость можно двумя способами. Можно поменять сам битум или модифицировать его», — сообщил Ляхов.
Кандидат технических наук Николай Линович Русаков из тюменского Института криосферы Земли СО РАН рассказал о разработанном там теплоизоляционном материале «ДиатомИК». Этот продукт избавляет дороги от деформации из-за мерзлоты. Само по себе вещество представляет собой вспененное стекло и производится из распространенных в Сибири диатомитов и родственных пород. По словам Русакова, применение такого материала удешевит строительство на 20%.
В географических районах с частыми низкими температурами есть и другой фактор — шипы. Из-за них появляется колея даже на совершенно правильно уложенном асфальте. Убрать давление можно, если основание достаточно твердое.
«Чтобы снизить давление на грунт, между покрытием на щебень используются геосетки. Эти технологии применяют во всем мире и редко у нас. Хотя, как раз у нас, в Новосибирске, есть свое производство», — рассказал спикер.
Он сообщил, что существует и другая интересная технология — модифицирование грунта.
«Голландцы придумали добавки, порошки, которые добавляют к грунту, с помощью которых можно получать дорожное покрытие. Один недостаток — срок службы не 30-40 лет, а 5-7 лет, но все функции временной дороги выполняются. А самое главное — высокая несущая способность. То есть, слегка отступив от изначальной схемы строительства, можно быстрей и дешевле построить дороги», — объяснил академик.
Резюмируя свое выступление, он особо отметил, что любую технологию нужно привязывать к региону и конкретным материалам этого региона.
«Если мы будем возить щебень из Челябинска за 2000 км и песок из Томской области, дорога в любом случае будет золотой», — заметил Ляхов.
РБК Новосибирск обратился в «Новосибирскавтодор» с вопросом о внедрении новых технологии в дорожное строительство. В пресс-службе отметили, что предприятие широко применяет геосинтетику, плоскую георешетку для армирования покрытия, геодрены для отвода воды от дорожной одежды и геоматы для укрепления откосов.
«А также ПБВ-90 (полимер битумное вяжущее) при изготовлении асфальтобетонных смесей для верхних слоев. Цементобетонные смеси производим с использованием поликарбоксилатов, что улучшает их свойства. Применяем полимерные защитные покрытия для нанесения на бетонные конструкции», — сказали в «Новосибирсаавтодоре».
Также было отмечено, что успешно применяется технология холодного ресайклинга. Она позволяет за относительно короткие сроки устраивать надежные дорожные основания и покрытия с максимальным использованием местных материалов.
Дороги из золы
О возможности заменять цемент золой рассказал заместитель директора Института химии твердого тела и механохимии СО РАН Александр Немудрый.
Спикер напомнил, что сегодня производится большой количество золы с отрицательной стоимостью. В частности, местные ТЭЦ вырабатывают 800 тыс. тонн золошлаков в год. Но эта зола обладает ценными свойствами — компоненты цемента и золы почти совпадают.
По словам Немудрого, такой факт породил идею использовать золобетонные технологии при ямочном ремонте. На прошлом форуме «Городские технологии» было заключено соглашение о партнерстве бизнеса («СИБЭКО», «Карьердорстрой»), власти (Мэрия Новосибирска) и науки (СО РАН).
Первым этапом работы стали лабораторные исследования. Были получены образцы золы и проведены испытания по набиранию прочности. Оказалось, что общая зола показала плохие результаты — в конечном продукте появлялись мелкие трещины. Но зола четвертого уровня стала наиболее подходящей.
Далее прошли испытания. Мэрия и администрация Советского районы выделили участок дороги и «Карьердорстрой» провели на ней ямочный ремонт. По словам Немудрого, результаты были не очень хорошие, в частности из-за не самого оптимального температурного режима и из-за не очень тщательного соблюдения технологии.
«В ближайшее время мы проведем собрание нашего «треугольника», еще раз осмотрим дорогу и решим, как действовать дальше. Но эта технология очень перспективная», — отметил спикер.
Также было сказано, что вопреки распространенному мифу радиоктивность конечного продукта оказалась ниже, чем в других местах города.
Начальник департамента промышленности, инноваций и предпринимательства мэрии Новосибирска Александр Люлько отметил, что использование золошлаковых отходов очень полезная и интересная технология
«Мы все видели около ТЭЦ огромное количество шлака, и никто не знает, что с ним делать. А это хороший строительный материал. В том числе и для дорог», — сказал он.
Люлько отметил, что когда речь идет о новой технологии, не нужно ожидать мгновенных результатов.
«Конечно, мы не будем делать магистрали пока не получим хороший результат. Но у нас есть уверенность с этой технологией все получится», — сказал Люлько, добавив, что еще сорок лет назад известный инженер Геннадий Лыков успешно использовал золошлаковые отходы для производства строительных материалов.
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На втором международном форуме "Городские технологии" в Новосибирске обсуждались новые методы борьбы с двумя бедами российских дорог - нестойкостью и дороговизной.
Секцию "Транспортные системы и дорожное строительство" модерировал директор Института химии твердого тела и механохимии СО РАН академик Николай Ляхов. Он отметил, что преобладание в России асфальта как внешнего покрытия не соответствует мировому тренду: прочное и долговечное полотно делать из цементобетона, в США с таким покрытием 80% всех дорог, в Германии - 40%, а в нашей стране - только 3%, причем это трассы, проложенные 20-30 лет назад.
Профессор Новосибирского государственного технического университета Владимир Ларичкин привел другие цифры.  В Китае строительство одного километра четырехполосного шоссе обходится в 3 млн долларов, в США стоит 4 млн, а в России - все 12. "Дешевые дороги невыгодны тем, кто берет на них подряды", - констатировал Николай Ляхов. 
Между тем, современная наука предлагает разработки, способные как удешевить дороги, так и сделать их намного более стойкими.
Кандидат технических наук Николай Русаков из тюменского Института криосферы Земли СО РАН рассказал о разработанном там теплоизоляционном материале "диатомик", избавляющем от деформации шоссейные и железные дороги, построенные на вечной мерзлоте. Он представляет собой, по существу, вспененное стекло и производится из распространенных в Сибири диатомитов и родственных пород, которые можно добывать карьерным способом. Применение нового термоизолятора, по словам Русакова, удешевляет строительство примерно на 20%. В 2016 году инновационное предприятие при Институте криосферы Земли СО РАН запустило опытное производство "диатомика" мощностью 25 кубометров в сутки. Этот материал не только запатентован, но и включен в государственные технико-экономические нормативы, что открывает возможности его крупнотоннажного производства и широкого применения.
"Лучше использовать отходы, чем вскрывать новые карьеры", - считает Владимир Ларичкин, предложивший альтернативу: такое же вспененное стекло, но из отходов. С добавлением специальной эмульсии (менее 1% от общего объема) этот материал становится пригодным для так называемого "холодного ресайклинга" грунтовых дорог.
Профессор Ларичкин показал фильм про опытный участок в Тверской области: обычный пыльный просёлок на экране преобразился в чистую твердую трассу. Именно отходы, по мнению ученых, являются наиболее перспективной основой для создания новых дорожных материалов.
Заместитель директора Института химии твердого тела и механохимии СО РАН доктор химических наук Александр Немудрый рассказал о возможностях использования зол уноса  ТЭЦ. Они оседают на электрофильтрах при сжигании угля и обладают, по словам ученого, "отрицательной стоимостью", поскольку требуют затрат на складирование и платежей за экологический вред. По химическому составу и консистенции зола с фильтра самого высокого, 4-го уровня приближается к чистому цементу. У этого сырья есть и свои минусы: необходимость контроля однородности частиц и содержания окиси кальция, которую можно назвать "бомбой замедленного действия". Эти особенности сказались на результатах эксперимента, проведенного в новосибирском Академгородке.
"Покрытие частично разрушилось", - констатировал Николай Ляхов и назвал основную причину: несоответствие условий натурных и лабораторных испытаний, ранее давших впечатляющие результаты. "Мы сделали выводы, - сказал учёный. - Зола должна применяться только с фильтров 4-го уровня  (либо в смеси, но предварительно измельченная), перемешивание допустимо исключительно механическое (а не ручное), укладка ? катком, а на вибротрамбовкой, и при ночных температурах не ниже +5 градусов".
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Эксперимент сибирских ученых по ремонту дорог с помощью золы планируют повторить летомСибирские ученые остались недовольны результатами первого эксперимента по ямочному ремонту с использованием высокопрочного золобетона (материала на основе отходов ТЭЦ). Укладка материала проходила поздней осенью с нарушением технологии, поэтому покрытие изначально не идеально сцепилось и показало меньшую износостойкость, чем ожидалось, хотя и значительно превзошло по показателям обычный асфальт, сообщил ТАСС директор Института химии твердого тела и механохимии (ИХТТМ) СО РАН Николай Ляхов.
"Какие-то места поистерлись, видно, что не схватился раствор, наверное, потому что замерз - укладывали под снег практически. Какие-то участки, особенно там, где мы щебень добавили, вообще хорошо выстояли. Дальше надо резать его, проводить испытания, делать выводы, корректировать составы и снова пробовать", - сказал он.
Провести новый эксперимент с соблюдением технологии ученые планируют этим летом, но для этого сперва необходимо получить грант - денег на проект нет ни у института, ни у неоднократно высказывавшей заинтересованность в использовании золобетона мэрии Новосибирска.
По словам Ляхова, обычный асфальт, который сейчас используют для ямочного ремонта, "вылетает" после сильных ливней или первых заморозков. Золобетон ученых ИХТТМ СО РАН, который укладывали в непросушенные ямы и под снег, сохранился на дороге почти весь, ремонта требует только 25-30% покрытия.
Ранее планировалось, что разработка ученых будет опробована на полукилометровом участке бульвара Молодежи в Академгородке в виде сплошного полотна. На этот проект требовалось 870 тыс. рублей, готовность его финансировать высказывала мэрия Новосибирска. Однако из-за нехватки средств проект заменили ямочным ремонтом, оплатить который взялся частный инвестор. "Заплатки" из золобетона ученые сделали немного разными по составу, чтобы экспериментальным способом определить наиболее износостойкий.
Для ремонта дорожного полотна использовалась золобетонная смесь, в состав которой входит зола уноса, полученная от сжигания угля на новосибирской ТЭЦ-3. Целью эксперимента было исследовать прочность и морозоустойчивость золобетона в условиях реальной дорожной обстановки и особенностей климата.
Разработка ИХТТМ СО РАН будет представлена на форуме "Городские технологии", который пройдет в Новосибирске 26-27 апреля. ТАСС является генеральным информационным партнером форума.
Прочнее и дешевле бетона
Ранее академик Николай Ляхов сообщил ТАСС, что дороги из золобетона держатся в 3-4 раза дольше, чем асфальтобетонные, до 20 лет. По износостойкости этот материал не уступает бетону, а по способности противостоять морозам значительно его превосходит.
"Главная проблема асфальтобетона - температура перехода из вязкого в хрупкое состояние. Мировой рекорд - минус 26 градусов. В Сибири часто бывает и -30, и -32, и даже -40. В этих условиях шипы крошат его как стекло - отсюда колейность", - объяснил ученый.
Другим плюсом золобетона является его низкая стоимость из-за отказа от постоянно дорожающего битума. Основной компонент - зола - продукт переработки угля, который обычно утилизируют. По подсчетам специалистов, стоимость золобетона в три раза дешевле материалов, традиционно используемых в строительстве и ремонте дорог.
Также, по результатам различных лабораторных исследований, зола - экологичный строительный материал, который относится к самому низкому - пятому - классу опасности наряду с яичной скорлупой, опилками и отходами картона.
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Проезжая часть участка ул. Мусы Джалиля, примыкающая к бульвару Молодёжи в Советском районе Новосибирска, пошла волнами и сильно деформировалась — в октябре прошлого года здесь проводился эксперимент по ямочному ремонту с использованием золобетона.
В октябре 2016 года этот участок был отремонтирован с использованием золошлаковых отвалов с новосибирских ТЭЦ и разработок ученых Института химии твердого тела и механохимии СО РАН. Технология по утилизации золы в дорожном строительстве появилась еще в 1980-х годах, однако не была востребована до недавних пор. Помимо ученых в проекте приняли участие компании «СИБЭКО» и «КарьерДорСтрой» — на ремонт ям на 250 метрах дороги было использовано 10 тонн золобетона.
«Все заплатки развалились», — сообщил читатель НГС.НОВОСТИ в редакцию, подкрепив свои слова фотографиями с места. 
«Все заплатки развалились»
Замдиректора Института химии твердого тела и механохимии СО РАН Александр Немудрый объяснил корреспонденту НГС.НОВОСТИ, что разрушение полотна произошло из-за непроверенного сырья и неудачного выбора времени проведения испытаний.
«По первым заморозкам, как всегда, поздно и в очень неудачное время было решено провести эксперимент. У нас был хоздоговор, он состоял из 2 частей — лабораторные испытания и натурные испытания. Мы провели отчет — лучшими прочностными характеристиками обладал золобетон, сделанный из золы 4-го поля — этот тип золы обладает самым высоким фильтром, в котором оседают самые мелкие частички. Общая зола имеет плохие связывающие свойства. Если зола 4-го поля — там [прочностные характеристики] 200 кг на квадратный сантиметр, то общая зола — всего лишь 20 кг». 
По словам Александра Немудрого, при ямочном ремонте на ул. Мусы Джалиля была использована зола с худшими свойствами. 
«В результате мы положили в неблагоприятных климатических условиях. Во-вторых, мы положили не из той золы, которую рекомендовали», — рассказал ученый.
Он добавил, что испытания золобетона на этом участке могут быть продолжены и в этом году, но только если найдется финансирование.
Возможность использования золы при дорожном ремонте обсуждается в Новосибирске уже несколько лет. В частности, весной прошлого года мэр Анатолий Локоть отмечал перспективность такого метода для повышения износостойкости дорог. «Чтобы сделали, так уж сделали — лет на 20, а может, и больше», — говорил мэр. 
Сейчас в Новосибирске проводится ремонт дорожного полотна на ул. Никитина — от ул. Кирова до ул. Есенина.
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Проезжая часть участка ул. Мусы Джалиля, примыкающая к бульвару Молодёжи в Советском районе Новосибирска, пошла волнами и сильно деформировалась.
В октябре прошлого года здесь проводился эксперимент по ямочному ремонту с использованием золобетона, о чем сообщал "Навигатор". На ремонт ям на 250 метрах дороги было использовано 10 тонн золобетона. Сейчас участок, отремонтированный золой с новосибирских ТЭЦ по технологии ученых Института химии твердого тела и механохимии СО РАН, опять в непроезжем состоянии. Житель Советского района прислал фото дороги порталу НГС.Новости и отметил, что все заплатки развалились.
Корреспонденту портала в ИХТХиМ пояснили, что разрушение полотна произошло из-за непроверенного сырья и неудачного выбора времени проведения испытаний. Замдиректора Института химии твердого тела и механохимии СО РАН Александр Немудрый сообщил:
- По первым заморозкам, как всегда, поздно и в очень неудачное время было решено провести эксперимент. У нас был хоздоговор, он состоял из 2 частей — лабораторные испытания и натурные испытания. Мы провели отчет, лучшими прочностными характеристиками обладал золобетон, сделанный из золы 4-го поля — этот тип золы обладает самым высоким фильтром, в котором оседают самые мелкие частички. Общая зола имеет плохие связывающие свойства. Если зола 4-го поля — там [прочностные характеристики] 200 кг на квадратный сантиметр, то общая зола — всего лишь 20 кг». 
По словам Александра Немудрого, при ямочном ремонте на ул. Мусы Джалиля была использована зола с худшими свойствами. Плюс неблагоприятная погода - и результат получился неудачным. Он добавил, что испытания золобетона на этом участке могут быть продолжены, но только если найдется финансирование.
Возможность использования золы при дорожном ремонте обсуждается в Новосибирске уже несколько лет. На перспективность такого метода для повышения износостойкости дорог надеялся и мэр Анатолий Локоть.
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Группы ВК:

Бетон24
1 апр https://vk.com/wall-135677623_128
Сообщество Академгородка | Новосибирск
«Наука в Сибири»
26 апр https://vk.com/wall-36579123_22435 
23 мая https://vk.com/wall-70419166_35785
Газета "Навигатор", Новосибирск
23 мая https://vk.com/wall-114823095_4420
Наш Район - Советский|новостной портал
23 мая https://vk.com/wall-117971070_1936
Гражданский патруль
23 мая https://vk.com/wall-36702788_20399 
НГС (Новосибирск)
23 мая https://vk.com/wall-23395094_93525
НГС.НОВОСТИ (вся лента новостей Новосибирска) 
23 мая https://vk.com/wall-23940110_21698
Все новости Новосибирской области
28 апр https://vk.com/wall-28772941_10297
Политические взгляды
27 апр https://vk.com/wall-57566666_32553
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[Jopory YacTHoro cektopa Hosocubupcka MoryT HauaTh
PEMOHTMPOBaTEL 30/106€TOHOM

HOBOCBMPCKIE AOPOXHIKH OXIASIOT PESYISTATOB SHCTIEPHMENTS 110 PEMOHTY MATHCTPAnER Tk
HASHIBaEMLIM 30M0GETOHOM. KK TIEPEXUTO SUMY AOPOXHOE MOKPSITHE 3 HOBOFO CTPOAMATEpHANS,
YOKEHHOE B OKTABPE POLINIOND (OAa Ha SKETIEPHHEHTARSHEIA YHACTOK, CTEHET CHO CPasy e, KaK
CORIET CHer. 13 MPOBEPKM TEXHONOT M G5ina BLIENEHa OR4E 3 YL AKGAEMFOPOLKS, PACCKasan
A48 TSHHK QENBPTAMENTS MDOMBILTEHHOCTH, HHHOSLIA W NPEATIPHHINMETENSCTS3 H3PHM ANEKCaHID
THon5KO 5 MPAMOM SGHDE TOK-WOY «BeHEpHHA PaSTOB0 C APTEMON POTOSCKAM Ha PaIHO «TOPOACKES
BonHax 30 MapTa.
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OH OTMETI, 4T He COMHESETCH B YRRHHOM OKOHHZHMH FHCTIEPUMEHT. B 3T0M C

LIVPOKO MPUMENHATS 8 PeMOHTE n CTROHTENCT cuBHpGH 20pOr-

«CHauana Mbi NONPoGyeM UCTIOBI0BATH CMECH B PEMOHTE AOPOT HACTHOTO
CeKTopa, a NOTOM, KOTAA OHa 65 NPOSIBWT, MOMHO GYAIET IEPEXOAUTS U Ha
MaruCTpanu. HeMaNIoBaHO TO, 4TO 30713 y HAC CEiYAc HUYETD He CTONT,
SHEPreTUKM BOOGILLE He 3HAAW, KYAa ee AeBaTH. CTOMMOCTL PeMOHTa AOPOT C
NIPUMEHEHYEM 30/1bi HLLIM CEUMA/MCTE! OUSHUBAIOT B 483 Pasa HWKE, 3TO
03HauaET, 4TO Mbi B 483 Pa3sa GOIblLIe CMOKEM PEMOHTUPOBATS AOPOT», —
nosicHWn AneKcanap JonbKo.
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Tmasuan cTpawnua — HoBocTH — TexHonoruy — STOBETO NPOTH AOPOXLHLX AM: HOSOCHDUPLSI TECTHPYIOT HOBOE MOKPBITHE.

30/106€TOH NPOTUE AOPOXKHDBIX IM: HOBOCUGUPLIbI TECTUPYIOT HOBOE
NoKpbITHE

31 Mapra, 2017 Kareropus: Texsonorie o wo

[ L e B

B HOBOCHGHPCKE G HeTEpTEAEM OWHAIOT HTOFOB SKCTEPAMEHTATEHOTO PEMONTS A0POTH C HCTIOMsSOB3HSM HOBORO MATEpHaTa —
30M0GeTOHa. TOKpbITHE, COOPMHPOSSHHOE S HEFD, G0 TOXEHO Ha ORHOH U3 TOPOACKIK YT B OKTAGPE MIHYBLLETO rOR3.
‘COCTORHAG TECTOROTO YUACTKA OLSHT CREWWAINCTS, KGK TONKO COTACT CHer.

30 MapTa 171283 AENaPTaMEN T MIPY 10 BORPOCAM TPOMSILUTEHHOCTY, WHKOSALYIA H IpEATPHAHNATENCTS A TIonko nosesan
CnyuaTEnaM NPAMOTO 3CDHPa PAAHO «[OPOACKES B0, 4TO & KaHECTSE ODBEKT AT MPOBEDKH HOBO TEXHOTOrA 65ina SbICaHa
(O3 3 Yy AKaREMTOPOTKa. Kak G510 OTMEHEHO B XO/je GeCeisl  XYPHATHCTOMH, ¥ QAMHHHCTPaLH HOBOCUOMPCKa HeT CouMenHt
& yonexe axcnepumeiTa.

B Cryae NOROXUTENSHORD PESySTATa TIGHHPYETCS GKTHSHOE SHEIDEHHE TEXHOTOTHM 5 POLECE PEMOHT YXE CYLECTBIOLX
M CTPONTESCTR KORLIX A0POT Ha TEPPITOPHIN OBTACTH. COTRACHD KOMMENTAPHO MDEACTABUTEN MOPUIL AR HaNana PEMONTHBIE
~PAGOTE N0 OAPOBOBAKKOMY METORY YAYT SLIMOTHEKS! 5 YACTHOM CeKTOpe, Ka AOPOTaX C MWL TPAWCTIOPTHOR BKTHSHOCTL.
A KOTRA TeXHOMOIVS NOTHOCTE0 Ce0 33DEXOMEHEYET, MOXHO GYJIET OBHOSHTS W FOPOICKHE MarHCTPaT.

(CTOMT GTMETUTS, 470 BaXHuIM NIOCOM P 3TOM SBTRETCR BO3MOXHOCTS JHAUUTENLHO COKOHOMHTS GIORXET. «307ay Hac Cefiac.
MINSETD HE CTONT, HEDFETIXH BOOBLLE HE JHAM KYAA B8 ABATE» — PACCKAILIBAET A. QM. 110 AOACHETaM CreWHaTNCTOR,
HOPOXGHSIR DEMONT C IBHMENeKeM S0nOCETONa DYET OCHOMATLCH SOTOBHNY FeLISAne CTaHAPTHOO METOAA. B MIPH OeLaIoT,
47O 8 TaKow Cryuae A0POTH OGRACTH BYYT PEMOHTHPOBATSCH B 2 pa3a aKTVEHEE.

Kak NOA4EpKHY PYKOBORHTEN MpOMILUTEHHOTD AENapTaMENTa, GETON C HANOTHATENEM 5 BHAE 307l LEneHapASTEHO YKIoLISan
P FKCTpEMaIoHBIX NOTOAHBIX YCAOBHSL, C TOCTOSKHBIMA TEMNEPaTY PHSIMI CKGHKaMI, 5 NDHCY TCTEH Chera — STOBb) 3a7aTs
MaTepHany Borie BHICOKYIO TTaHKY BSIKOCTIBOCTH

VIge MpowssopCTaa GeTowa ¢ foBaBNesHew 30ml NPHHINEXIT IKaEMAKY H. TISX0BY — AMDEKTOPY UHCTTYTa Xy TSEPROTD Tena
M MEXaHO MY CHEAPCKOTO OTAEnes AR POCCHCKOR aKaZEV Kayi. CTHMYTOM AT PaJpABOTKM NOCTXUTH HYULMTETSHSIE OGENS!
‘3a7ex e 30711 OKOTO MECTHOR T3LY, MHBNEKLIE BHINaHHE YMEHOTO. KaK NIOKI3ATH De3yTaTt IPOBEARHHSX HCCTEOBHH,
MaTEDHAR, ROy kbl 2 STHX GTXORO, MOXET FDAMEHRTSCA HE TONSKD AR PMOHT YT K AOPORHAX ROROTEN, O M PR
CTpouTenscTae aaN

A THonKo OTMerH akTaHO® y<acTHe CHOAPCKOTO OTRENewHs PAH B0 Bhefpeky B TOPOCKDE XO3RACTS0 HOBSALIK Hayhs
WabICKaMMA, CIOCOBCTBYIOUX NOBBILLIEHMIO KAHECTEA KHHM HOBOCHONDLES.
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e it e R0BaSTH, 2005118 XOPOWO SuCTORTH. lanse H8R0 PRaSTs o,
mpomauTs e

mpoBomars", - cxsasn ox.
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CubUpCKHUe yueHble Pe/iI0KUIN HOBBIE JOPOKHBIE
MaTepuabl

Omsaro, o onacarores, 410 5
yAeueaneru crpouTensCTSa He
AT ——
AopoLIX pasor

B HosocGupcxe satan pabory sTopoft sex ayHapoasaiit Gopys «fopoaciaie Texsonorisn. Padory.
coxumn (TpasCHOpTHE CHCTeMM ¥ AODRHOS CIDOMTENSCTSO) MORSDHPOSAT AYDEKTOD
MsicimyTa xitvi Tsepaoro Texa u exasaxseint CO PAH axazesix Huxonait Jlaxos, coobiaet
s13aase <Hayxa s Cubiupin,

Mo crosan axagessixa, mpeoSiagasme 5 Poccimi acharsTa Kak SHemHero HOKDHTHS He
cooTseTeTayeT siposony Tperay: 5 CIIIA 80 96 Bcek AOPOT HMEIOT NOAOTHO K3 UeHEHTOBETONA, 5
Tepansi— 40 %% 3 5 samelt crpare — T01%0 3%, Apwsent 370 Tpacee:, nposoessie 20—30 et
sasan, Tpodeccop Bragumewp Buroposws Jlapwsoms, saseayoupsii xadeapolt wmoxenepssii
mposaen: sxonoru HITY mpuses apyrywo cramucraxy — 5 Krae crpouTenscrso oaxoro
K70MeTpa seThpexnonocHORD wocte 0GXoRMTCS 5 3 MuanHORa Aoanapos 5 CIIIA crowt 4
sumnnitora, s PP — sce 12,

— lewsseie dopoau wessizode: mex, Km0 Gepem Ha wux nodpsde., — Koncmamuposan Huroaail
Jinsoe.

Mesay Tess, cospevensias sayKa BPeATaraeT PASPABOTIH, CHOCOGHBIE KaX YASIIESHTS AOPOTH, TaK,
1 caeaTs 1o HaNHOT Gonee CToKHN

Kavaaar rexsarse qun sayk Himonaii Pycaxos 1 Troveraroro HscruTyTa sprocdepes Semmw CO
PAH paccrasan o paspaSoramrom Tam Temnomsansumosmon Marepnane  «JnamonHK»,
nsbaztmomen 0T Acdopanni moccelinie 1 METeIHLe AOPOTV. MOCTPOEHMNIE Ha SeTHOR
mepanoTe. O mpeacrasimer cobof, Mo CYMECTSy. SGIeHeHHOS CTEKTO ¥ MPOMSSORITCE H3
PacTpocTpaserseIx & CHOYpH AVETOMITOS ¥ ORCTSEHNEIX MoPOA, KOTOPHIS MGRHO AOGEIZSTS
Kapoepremt cnocoSow, llpumerertne Hosoro TepmonzonsTopa, mo crosam H. Pyaxosa,
yaemesnser crpoyTenscrso npiepro xa 20 % B 2016 roay «Tromercroe mrosanossoe
‘npeampnserye HescrrTyTa spiocbepe: — 1» npy HK3 CO PAH 5 naprsepcrse sanyerno onsmsioe
mpowasoacrso «/lnatosHKan MomsocTso 25 KySoMeTpos 5 CyTxn JTOT MaTEpIAn He TaTBKO
3anaTerTOSEN, HO ¥ EKMOYEH © MOCYIAPCTEEMNNE TEXHIKO-IKOHOMIECHAE HOPMATHESL YTO
OTXPBIZET BOIMOTHOCTY €T KPYTHOTOHHHOT0 NPOYIEOACTEA ¥ WHPOKOFD NPHNEHEEFS.

— e ucnowsosams omxods, uex scpsisams Hossie Kapsepe, — cuumasm Baaduiup
Tapusiur, npedioxcusiuuil arsmepHamiisy: maxoe 6z SCeHsHHOS CMERAD, Ho U3 OMNO08,

Mo crosam Baamupa Jlapisansa, ¢ goSasaenves crennatswofi swymscan (vewee 1 % ot
OBixero OBmeNa) STOT MATEPHAT CTAHOSITCR NPHFORHAM A7% TAK HIILBIEMOTO XOIORHOTO
pecaitausra rpysTossix 2opor: llpogeccop HITY Rokasan Guis mpo omsrsati YHacTox
Taepexoit 0B7acTs: oBsrHaift MaisE: NPOGEAOK Ha KPase NPEOSPATLACH & HCTYO TEEPAYID
Tpaccy Hvexso OTORE, 10 MHeHRIO yHeHL, SBARIOTCS HIHGOASE NEPCIEKTHEHON OGH0S0% 415
Cosganus HOSex AOpOMNBI MaTEpHaTos. 3avecTaTens mwperropa MXTTM CO PAH goxtop
suarsecior Hayx Anexcanap Hevyapsifi pacerasan o S0aMORHOCTRX HCHOTE3083HHS 307 yHoca
T3, Osit 0cenaioT #a 37eKTPOGHASTPaX MK CHATAHMH YIS 4 OBIARIOT KO CIOBIM YHEHOTD,
«OTPHIATETHO CTONMOCT=#0, HOCKOTBKY TPeSy!OT 33TAT Ha CKAGAMPOSAHAS 1 MATTEREH 30





image7.PNG
@ sibdepo.ru/news/novosibirskie-uchyonye-predlagayut-remontirovat-dorogi-s-pomoshhyu-zoly.html

... Cibmemo -

Hypuian o szt n Kystacee
Hopocrm  Ummso”  ®oro”  Ammav  Cremmpoexts:  Mucc Cubemo-2017
Homocrn 26 anper 2017 0950 D0 [ B0 ]

e —
‘noks B Keatepone

HoBocuGHpcKHe y4éHbIe
npejjaralnT
PEMOHTHPOBATD IOPOTH C . ponepsess camorasoe aco
TIOMOIIBIO 30JIBI st

Jlemox 2017 200a cneyuaaucmet RAGHupyOm nosmopumy, Pius size mporim 90-60.90:
‘mpouL0209Huli SKCnepuMEHM 1O peMOHMY BopocHo20 nermnrmas «Mezmmakpaca-2017»
~noAomHa Hoew crocoBot. 20as 2017 171

Pecropamst n «pepmopo
Tepabio ¢ ynpanome
“Miorxenos>

'HOBOCHGMpCKHe yugHHe 13 HHCTHTYTA XHMHI TEEPAOTO Tena ¥ MexaHoXin i (HIXTTM) ILIaHHPYIOT TOBTOHTS
CBOff MPOMUIOTOTHIT SKCTIEPHMEHT 10 AMOWHOMY DEMOHTY AOPOT C HCMOTH30BGHHEM BHCOKOMPOWHOTO

2070610 (0TS0 TOIY. Mo r2x CT0paM, B 2016 TOXY AMOTH PEMOKT TaKI COCOGOM MPOBORLTY Moozyieli | Hropist na samnyrax: k.
OCSHIO C HAPYIIeHMeM TEXHOTOTHH, TIOSTOMY MOKPHTHe TIOKA3GO MEHBIIYIO H3HOCOCTOMKOCT, WeM OHH | jigoced i

ILTARHPOBAH YEHETE. B

‘Bicropia: xoponto 1 st

«KaKUe-MO Mecma noucmepAuch, 6UOHO, MIMO He CXBAMIACS PACMEOD, HASEPHOE, NOMOMY SHRCTE Ky5aCaNEX TOBHINOD
WMo SaMEps — yKAadsIE NOD CHez MPaKMUNeCKL. KQKUe-MO YHACMKL, 0COBHHO MaAM,
20 Mbl WeGeHb 006asWAL, 6006Gle XOPOwo GbIcmoML. Jatblue HAd0 pesamb ezo, TpyAHOCTH HepeBoRa: uro

nposodUMY UCNLIMAHUS, Benam 6i60Bbl, KOPPEKMUPOSAME COCMAGH! 1t CHOSA NPOGOSAME»,
— wumupyem TACC dupexmopa HXTTM CO PAH Huxoaas JIaxosa.

110 C0BaM JIAX0B2, ACRATBT, KOTOPEI OGHIYHO HCTIOM3YIOT /UTH AMOSHOTO DEMOHTA, «BHTETaeT» TIOCTE CHITHHAIX

ROl I TEPEHX 3aMOPOIKOB, @ MATEPHAT, KOTOPHii YKTGTBAT B HENIPOCYIEHHHE A M MO CHer 10 Boajymmoe

‘TexHOTOrMH CrremHaHCTOB HXTTM, TPEGYeT PEMOHTA ToT:K0 Ha 25-30% TOKDHITIE. S
peoverE: P cUacThe: Kak

Ha GOTHIINX YUACTKaX OPOTH ONPOGOBATS AGHIEE CUOOS YCTPAHEHIE MM eI He YAATOCh H3-33 HEXBATKI «Ilapk Uygec»
QUHAHCORHIX CPECTE, HO +3AIUTATKI> YUEHHIE CLEa it HeMHONO A3HEIMH 110 COCTAB, UT0GH! MOHATH, KaKie 3
Hix nposee.

OTKPBUI JIETHHH
cezon

Tercm: Exena Cesosa

@omo: aprua Cusdens.
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MaTEpUaNOM MY YCAOBUM COBNIOACHUR TEXHOROT Wi PEMOHTHEIX PaBOT.

V1 XOTA SKCREPUMEHT He OMPaBARN OXUAGHIR CUBHPCKUX yueHSIX,

oCTaHaBAMBaTECR OHU HE HaMEpEH

30na - varepian oTxoaHBIF, 3ArpASHAET BO3AYX I TpEGyeT nepepabom.
Onaro onazaet swxyu croficrsa. B npowon rozy ysesie i3

AKazeNropoaKa MoNPOS0saTS S0TOBETORHBI TPYKT 215 SNOHHOTO PENOKTS.

‘Vuacrox wa Gynssape Monogex smiaenITa M3pis, 3 ZeHbI ~ wacTHbE
Kounasin, Ocersro 1 siviof sce Gaino Xopowo. A noTow noTenieno,

Becroft son0GeTomoe noKpHTIE, NOKHO
exasars, pacrasno swecre co creron.
Tpraisa, no ke yuensix, 5
HecoSmonerm Texsoroni. B Tex wecra,
rae sony ¢ neckow paswewnsam
Tuarensiee, nopue okasanocs Gonee
yerojiuwpin. Oawaxo b nosTopron
pesone nyxaaeTen Gonue nonosHs!
aanoro yuacTxa.

Hapywnan we TomsK0 Texsorono. Mo
pesynsTaTas nemsiTani, nysuelt
oKasanach 3013 ueTaepTOr YpOBHS - CaMaR

21020
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s caer s
Asaesropoe

G s pasopuna rosocrpia
50T pyrei

Cropocrs pmensiwepat oz
pte———

J e —
nocregps s

8ce HoBOCTH

CAMOE UUTAEMOE

3A ek

25052017
AT A TPIoK cTyenTa A
OxtaOpbcxoN MocTy momBIwIC Ha
YouTube

BHosocuupcre 22 nerah e
woruposan opoxan caoe HeaB




image9.png
C () | @ Hagexwuiii | https://www.youtube.com/watch?v=4WdLRrOESSw

You ™ Beeave sanpoc

HOBOCTW 20-30: 27 anpens 2017

” Tenexanan OTC
722 npocmoTpa

+ mosamree A .y





image10.jpeg
IneMeHTS!
oByCTROiICTES

Mpoesian yarts

nemerTe
ofycpoiTsa

Obamra

BonooTeonan
Karas3 (oser)
| e hoen.|

22 KDYNHO3BDHNCILII ACDATR TO0T ol |

KDYIHOSEPHICTLIN ACdans T0GeTon Il

DAKLYIOHID OB MBI (010 GPAHHBIN) LEOEHS (1 OMUINHA 25 Cit)
pynHocr

B WIB1 1,2.3 COCTABAAION RO OXHOE MOKDBITHE
OMEWRE 45,6, COCTABIOT OCHOBANIG AOPOXHOTO NOKDITHA





image11.PNG
C ) | @ nskrbc.ru/nsk/28/04/2017/5901dcfada79477469e1042¢

PBK f—

[ ——

Bce HosocTH H Gupc E Maecu Tagyeor Apyrue uatepuansi PEK
oo B
J— AxageMuk CO PAH: [leneBble JOPOTY HEBBITOAHBI e~
TOApSAAYMKAM —
[ —— i) =
ot O KB rovmotiom o]

VdeHbie CO PAH 0603HaunM raBHble NPOBAeMb! HOBOCHGMPCKIX

ot ace yee v
AOPOT M MPEAROKATH peansHeie BAPHANTS WX pelleris S ey
Ty Toavina e cuor Seeta pccntcoro
i rors cuores
mpoeiars s sopers poreeciol 0K1330 CYTH MPOBeM AOPOKHOTO CTRONTENSCTER AONHTn ANPEKTOD 1
peanaemay VHCTATYTa XiMItU TBEDAOTO Tena 1 MexaHOXiiM CO PAH HUkonait N1axos Ha e ecen
: P L, BN
ety s
‘Vemaron oTaeTn Ha ynpex [na8Has NPOBe POCCIICKIIX OPOT, N0 MHEHHI0 3Kagemitka CO PAH, N
fsmaneroro oG oTeyTeraiy et ~ROCTaTOHO BaHaNoHa — OTCYTCTaHE HEOBXORMNOND (HaRCHpoBaHS. 2 it < ]
B HUYErO 1 BbIAZIET HUYErOx, — OTMETHA JIAXOB B CBOEM AOKNaZe. lzn[nmrzﬂﬂiu
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117 cpassens — 8 Grunkaiiuuee 10 1eT pasuTensCrao Hogo enawau

Bnone (KOTOD3 10 Pa3HepaN YOG € HOBOCHGHPCKOR OGTACTSO) HaMEDEHO HHBECTHDOBATS B A0POTH
e manese onnen € WELHOR N0pAAKa $30 MAPA B KilTe, e 1 T3K AOCTRTONHO A0DOT OPOLLErD KatecTs3, 5 2014 rozy
nerynow Hascsis IPEBUTENLCTEO 33580 0 SoEnEHA $16,3 WIDH Ha CTDOATENBCTS0 HOBSIX

/1 4T0 MOXHO CKa3aTh NP0 1 MAPJ PYG. KOTOPbIIA BLIAENSIOT B 107

Sonomm porcuermiposen HOBOCHGMPCKO/ 06NACTH?», — 33/4an PUTOPHHECKI BONPOC J1AX0B.
ey NoKroncicr
o Mposeare cryam eutens

3asenyiouii Kathenpol MKEHEDHSIX NOBTEM 3KonoryM HITY BRBMMMD TZDHuKyH E3SHY
Ha npoGiewy C ADYTOR CTOPOK. 110 €70 MHeH10, & POCCHM A0DOTY CTMLIKOM A0pOT¥e. Hanpimep,
Coeptan svenpun pooron 5 KifTae CTDOMTENECTED OIHOTO KITOMETD HETIDEXTONOCHOTO WOCCe OBXOMTCA & §3 Mk, & CLIA
ans nepeciera never Ha 3T UeNA TDETAT $4 WH, 2 8 Poccm $12 M

«flelweBbie JOPOrH HEBLIFOAHBI TeM, KTO 6epeT Ha HItK NOAPAALIY, —
L —— ‘noGasun axon

CPOKM PATHEMKALIK BCCOUMALIIM
SeplcEC

10 €10 C0BaN, 13-33 HEAOCTATONHOTO (HHAHCHPOBAHAS CO CTOPOHSI FOCYAZDCTSa B POCCHM,
5 OCHOSHOM, CTDOST GC(baTEMOGEIONHsie A0POTH, KOTOpBE AOBONBHO GBICTRO PAZDYWAIOTCA, Ha

[ PARSTESRES e 38M308 MDAKTUKYIOT YemeAm 0GemoHHoe CTPOATENSCTED. Takie AOPOTH CryKar 20-30 ner

nepesouy rpyaos o Mateo

o . 10 JaHHbIMA HEMELKAX WCCneA0BaTenei 33 2004 TOA, NPH CPASHEHMM OBHOBPEMEHHO
MOCTPOEHHbIX A0POT C Pa3HLIMMH BHAGHM NOKPHITHR YEPE3 23 TOR3 HCNAYATALHM PEOKT

e npesnonens paric TPeG08aNM TONLKO 5% AOPOT C LEMEHTOBETOHHbIM NOKPHTHEM, 3 € ACHANLTOBETOHHAIM

e sanorel noKpLITHeN — 85-100%

wown  ses ST

HRen Ge G «Hanpinep, & CLUA B0% R0DOF UeWEHTHO-GeToHHeie, 8 Tepuasi — 40% 8 POCCHA Tonbk0 3% B
0CHOBHOM, & CHBDU W Ha Ypanes, — CKa3an CUKED.

B e ywepne imenssncrt N

Hoteneep Toyps Besameot TIRX08 NI0KE331 KOHLENLLAK WAaNSHOTi AOPOTH, KOTOPEA N0 (OPWIE MOXOKE Ha KpbiLY fowa. 30

N cRenao 115 TOro, 4T0GbI B01a CTeKaa C Hee Ha 0B0uHHBL 110 60KaM NeXUT rpasi,
K035 KOTODSI NDOCUHEAETCA BTara. Ha CaMOii A0POTe, Ha WIEGHE NEXT NOKDBITHE — TDH CIOR
pasnHx N0 CTpyKType.
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CMGMPCKME yueHble MPEAaratoT HOBbIE PeleHs ANA AOPOXKHON OTPaCcIM

 Ha 5Topom MexayHapoaron Gopyhe Topoackie TexHONOrUM" & HOBOCHEHPCKE OBCYXABAHCE HOBHIE METOAS! 6OPEGH C ABYMA 63NN POCCHICKINK AOPOT - HECTORKOCTEID  AOPOFOBHSHO

‘Cerumo "TPaHCTIopTHEIE CHCTENS 1 AOPOXHOS CTPOMTENECTBO" HOAEPUPOSSN AWPEKTOp UMCTHTYTa XM TEEPAOTD Tena W MEXZHOXHHMM CO PAH 3K3ASHIK HUKOnaji [I5X08. OK OTHETWA, 4TO MPEOEABASHHE B POCCHM ACHANISTS KaK BHEWHETD NOKPSITHS HE COOTBETCTSYT.
HUPOBOHY TRENAY: MIPONHOS 1 ACATOBE4HOS NOACTHO ASNATS U3 USHEHTOSSTONRS, 5 CLUA C TaKuM MOKpaITHEN 80% BCeX A0POr, & [pHaHMM - 40%, 3 B HaWE CTPaHE - TOSKO 3%, MPHYEM T TPACCs, NPONOXeHHIe 20-30 T Hasaa.

Mpocbeccop HOBOCHEPCKOTO FOCYASPCTBEHHOTD TEXHUMECKOTD YHHBEPCHTETa BAaAuMMP lapiaKiin IpUSen ApyrHe Ludpsi. B KiTae CTPOWTERLCTE0 OHOTO KHTOMETP HETHIPEXMONOCHOT WOCEe OBXOANTCS B 3 A 401Napos, & CILA CTouT 4 wk, a & Poccun - sce 12.
"[leweBtie AOPOT HEBHITOANS Tt KTO GSPET Ha HIX NOAPAANI’, - KOHCTaTHPOBaR Hitkonai NI3xos.

Mexay Tem, cospeneHHan Hayka Npeanaract paspaBoTi, CNCOBHHIE KaK YASLIEBHTE A0POM, TaK 1 CAENATS WX HaMHOFD Bonee CTOfKHIM.

Kanauaar Texwuseckin nayx Hikonaii PyCaKos i3 TIoHeHCKoro MHCTUTYTa KpHOCGEps! e CO PAH PaCCKassn o paspaGoTanHoM TaH TENOUSONSUHONHON HATEpHANE "AHATOMNK', H3G38NSIOLIEN OT ASHOPHALNI WOCCETiHEIE W XENE3HEIE AOPOTH, MOCTPOSHHEIE Ha BExHOT
HEpS7OTe. OH MpeACTaBNSET COBOM, 110 CYILECTBY, BCNEHEHHOS CTEKAO W NPO3BOANTCS W3 PACTPOCTPAHEHHEIX B CHEMPM AWATOMUTOS  POACTBEHHSIX MOPOA, KOTOPEIE MOKHO AOGHISATS Kaps=pHeIl CTIOCOBOH. [PHHEHEHHE HOBOTD TEPHONSOARTOPS, N0 CI0BaM PyCaKoE3,
YASUWEBNGET CTPOUTENSCTED MPUMEPHO Ha 20%. B 2016 roAY WHHOBSWHOHHOE MPEANPUSTIE NpH VACTHTYTE KpHOCGEpS! 3=ri/in CO PAH 3anyCTIO ONSITHOS MPOUSBCACTSO 'AHSTOMMKS" HOLHOCTE0 25 KyGOMETPOB B CyTKH. STOT HATEPHA HE TOMBKO S3NSTEHTOBH, HO 1
BKIIOUEH B [OCYAZPCTBEHHEIE TEXHHKG-SKOHOMHSECKHE HOPHETHBSI, 4TO OTKPHIBAST BO3MOXHOCTH ST0 KPYTHOTOHHEXHOTD MPOU3BOACTE W LWMPOKOTD NPHHEHEHHS.

ly“ie WCTIONSS0B3TS OTXOAS, Hem BCKPHIBATS HOBHIE KapESpal’, - CHHTAET BAAANHMD JISPUSKUN, MPEANOKBLITI ANSTEPHATBY | TaKOS XE BCMEHEHHOS CTEKAG, HO W3 OTX0A0S. C A0GaBNEHHEN CeUNansHOl Sy scul (Menee 1% OT obuuero ofsena) STOT Marepuan
(CTEHOBHTCR MPUOAHEIN ANS TaK HASBISSEHOTO "XOROAMOTD PECAIKAHTS" FPYHTOBEIX A0pOr.

Mpocbeccop Napiritn NoK33a7 Bunsh B ONBITHEI y4aCTOK 5 TEEPCKO ONACTIS OGS4 MMHSIA MPOCENOK Ha SKPaHe NPEOBPASWICR & HUCTYID TEEPAYID TPACEY. MHEHHO OTXOAbI, N0 HHEHIO YEHSIX, SEARIOTCA HEUEOMEE NepCNEKTUBHO OCHOBOR A1 CO3AaMIS HOBSIX
_AOPOXHEIX MaTEPUANOS.

3amecTUTEns AUPEKTOPa VHCTHTYTa XMW TEEPAOTD Tena W MexaHOXHHMM CO PAH AOKTOP XHIMHECKHX HayK ARSKCBHAD HEMYAPSIA PACCK33aN O BOSHOXHOCTAX UCMONE30BaHHS 307 yHOCS T3LL. OHM OCEAZIOT Ha SNEKTPOGATSTPAX NpH CKATaHI YIRS W 0/3A3IOT, N0 CHosaM
YHEHOT, "OTPHIaTENHOf CTOMMOCTEIS", MIOCKOIeKY TPEBYIOT ZaTRaT Ha CKAGAWPOBAHHE 1 MISTEXEH 33 SKOTOTHMSCKHTI BPEA. Mo XHMUECKOMY COCTREY H KOHCHCTSHLIM 307a C GTISTPa CaMOTO SHICOKOTD, 4-T0 YPOBHA MBUBMIHKGETCR K WHCTOMY USHENTY. Y STOTO CoipbR ScTe
1 CBOM 1Y CBI: HEOBXORNMOCTE KOMTPNE OAHOPOZHOCTH SaCTUL 1 COREPXaHIS OKHCH KaNUNR, KOTOPYID HOXHO Ha38aTs ' GOMGOf S2HEANSHHOTO ASHCTEHS". ST OCOBEHHOCTH CKA33RUCS K PE3YASTATSX SKCMIEPUMENTS, IPOBEASHHOTO & HOBOCHBHPCKOM AKageHTOpoAKS.

IoKPEITHE HACTHAHO PESPYLHAGE", - KOHCTATHPOBaN HiKOnaji JISX0B 1 HE3837 OCHOBHYID MPHSIHY : HECOOTBETCTEME YCNOBHiI HATYPHSIX 1 A3EOPSTOPHEIX UCTIBITaHMT, PaHEE AaBLLIX BNEUaTARIONE PesynSTaTH. "Mel CAenanu BHIBos, - CKa3an yEnsIi. - 30na AomxHa
MIPUMENSTECS TORSKO ¢ GUTSTPOB 4-70 YPOBHS (MO B CHECH, HO MPEABAPUTENEHO HMENBHEHHAS), NEPEHEWUBHHE AOMYCTUHD UCKTIOITENEHO HEXEHIECKOS (3 HE PySHOS), YKASAKS ? KITKOM, 3 Ha BUBPOTPaNGOBKOI, 1 NPH HOWHEIX TEHNEPaTYPaX HE HitKe +5

Viszanue "Haywa B Cubnpn”.

CuoTpute Tarxe: Hayka Hosocubypokas onacts
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LobaguTs obksBneHMe  [IDEANONUTE HOBOCT:

B Bepacke y TLL «Mapya Pas nepesepHynack «HiBas — BePACKaR MMHACTEa CTana MaCTepoM copTa POccii — HORCHOMPCKa M3C NOAGHTa WKOMHYKaM pebecoHule KAMT — AHapeii L

paikike . 100 eTH M. VsaHoBy . HOBIT KOPT/C U CTapsle MpOGTENs! . 337aua NlaspenTsesa . Hal HyXHO OCTROWTS HOBI

HABHIATOP | Ne20 o7 26.05.2017 ApXHE HOMEPOE. Ceituac B AkapeMopoaKe. UsD:
MaTepuansi @seTsl Mpocworp 13.4°C EUR:
WobLsEnen HOMepos “Hasuraropa”
Pexnama [locka oBLABNEHNI OBLABNEHNA U3 ra3eTh! Cepauch! paBouHan Hasuraroj

[n1agHas / HoBOCTH / SKCNEPUMEHT MO PEMOHTY A0POTH 30M0GETOHOM He YAanca

HosocTi

™y

cerows, 13:27:
B Bepacke y TL| «Mapws Pa» nepesepHynacs «Husa»

ceronn, 11:52
BepACkaR MMMHACTKa CTana MacTepoM cnopta Poccii

cerogHa, 11:00:
HosocHGMpckan F3C noAapHna WKOMBHIKAM
penbecHbie KM

ceroaws, 08:00:

Anipeit LLMMKNB BCTOMHHI WKOMBHEIE rOfbl

cerons, 07:38:
[eTCkWit FOPOZIOK OTKDLIEAIOT Ha CTaDOM PhiHKE

25 man, 15:24:
B CIOPTKOMNIEKCe «3HEpTUR» NPOAET TYPHUD Ha
npw3bi TioGosH LLIyTOBOi

Apiwe HosocTeil

OKCMEPUMEHT MO PEMOHTY A0POTY 30M106ETOHOM He yaancs

23 mas, 16:43

Mpoeskan 4acTs y4acTka yn. Mych! [kanuns, NPUMBIKaloWas K 6ynibBapy Monoaéxm &
CoBeTcKoM palioHe HOBOCHBMPCKa, MOWNa BONHAMM M CHITEHO AehOPMMPOBanace.

B OKTAGPE NPOWIOTO 1043 31€Ck NPOBOMMNICR SKCNEPUMEHT N0 AMOSHOMY PEMOHTY € UCMONB30BAHHEM
301106€TOHa, 0 Yem Co0GWan "HasuraTop". Ha PEMOHT AM Ha 250 METPax A0POT GLINO MCMONE308aHO 10
TOHH 20M10GETOHa. Cefi¥ac Y4aCToK, OTPEMOHTUPOBAHHBI 30M0it ¢ HOBOCHBUPCKIX T3L| MO TexHONOMM
YHeHBIX VIHCTUTYTa X¥MUM TBEPAOTO TeNa U MeXaHOXMMK CO PAH, ONSTb B HEMPOEIKEM COCTORHIN
KuTens CoBeTCKOM pafioa npucnan (oTo 40pori Noprany HI'C HOAOCIL M OTMETUR, HTO ECe 3annaTk

passanunice.

KOppecroHeHTy noprana 8 MXTXuM NOACHWAM, 4TO Pa3pyleHMe NONOTHA NPOMOLINO U3-32 HENPOBEPEHHOTD CHIPbR 1t HEYAYHOrO BLIGOPa
BpEMeEHN NPOBEMIEHIR UCEITaHUI. 3AMAUPEKTOPa VIHCTUTYTa XMMIH TBEPAOTD TeNa M MeXaHoXMMMH CO PAH AneKcarap Hemyapeii cooou

- o nepesiM 3aMOPO3KaM, Kak 608203, MO3OHO U & 04eHs HEYOa4HOE 6DENS G50 PELIEHO NPOBECMU IKGNEPUMEH. Y HAC Gl X03002080D, OH
0OCMOAN U3 2 Yacmedi — N1aGopamOpHsIe UCTSIMAHUS U HAMYDHIE UCTIBIMAHUS. Mol DOGERU OMHEM, NIy HUMU IPOYHOCMHAIMU
XapaKmepucmuKawu 061adan 30M00EMOH, GOENaHHsI U3 30Ms! 4-20 1ONS — MOM MU 3076 0GAAOAEM CaMsiM B5ICOKUM (OURBTPOM, 6
~KOmOpoM ocedaiom camsie Menkue sacmusku. OOWas 30na UMeem Nnoxue canssiaioLLue ceolicmea. Ecnu 30ma 4-20 1075 — maw
[MPOsHOCMHbe XapaKmepuUemuKu] 200 ke Ha KeaopamHaili caHmuMemp, Mo 0GLaR 3073 — 6020 MU 20 K2».

Mo crosam AneKcaHapa Hemyaporo, NPU AMOSHOM PEMOHTe Ha yN. Mychi [JKanMNs Gbina HCMOMs308aHa 3013 C XyAWMMY CBOcTEaMM. Mo
HeGnaronpUATHas NOOAA - M PE3YNTAT NOYYMNCA HeyAHHEIM. OH A0GABIN, 4TO UCBITAHR 30M0BETOHa Ha STOM Y|aCTKe MOMyT GbiTe
NIPOIOMKEHBI, HO TONEKO ECM HAMAETCS (DUHAHCUPOBAHHE.

BO3MOKHOCTS UCMIONB30BAHNR 30Tl NPH AOPOKHOM PEMOHTE OBCYKIAET: R B HOBOCHGHPCKE YKE HECKOMEKO NET. Ha NepenexTHBHOCTS TaKoro MeTona
1171 NOBBILIEHUR USHOCOCTORKOCT AAOPOT HATERNCA 1 Map AHATONMIA JTOKOTs.
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AvtApe KupHOB, 10 Tenedony: AGHMeN YTOUMITS. 5 e FOBOPHAA, UTO HYWSE
PacuMpHTY npAMO ceMuac. R MPEANONHA HANATS OBEYKAGHIHE TOR HAGH O
pacumpes rpasL HOSOCHEPCKA 33 CUET HOROCHEPEKOT CenBEKDTD
aiona, KOTOPL 8 €908 BPEM M COIRIANEH KaK TEPPHTOPUS, KOTOPS
OTEHMANLHO GYRCT PACUMPATLCS. BOAb B HEKOTOpX MECTaX Ye HET FPaKML

Mexiay ropoRom u cenow.

[RonycTin, y M 3 WSBUPATE RSHOM OKPYTe €CTS MIKPOPON TP,
Hosbie 203 — 370 ye HOBOCHSHPCKHH canucKui paiion. Ans ropoRa
HosocuBapea 37o 6yaeT npexae scero noswTawo. flpeae ocero, Ans
SHOMOMMA FOPORA. BeRb K MaM, AOMYCTMM, IPHEIMAET HNDGETOp, XoueT
OTHpLTS HoBOE NPOIBOACTEO. A 8 HOBOCHEPCHKE NPAKTIICEKH MOETa HeT,
MYMHO CTPOATSEH B Convckon paione. MNBECTOP Nos3yeTes waueH
IW$PACTPYTYPO, 3 TopOA Htero o1 3TOrO e nonyNaeT.

oM, UTo B CBOT BpeNS GuEKS NEPAUBAN BAAMIP DHAINOIML
TopoReun, Koraa ewd Guun H3pow HoBOHEPEK3, UTo 33008 cHpacHbH
BoCTOK» NOCTPOWM KaK Pa3 Ha FPaHHLE FOPORA H HOBOCHBHPEKOFD CERBCHOTD
palfona. Ha oM 83rnag, 24Ch HARO OYCHD OCTOPOXHD NORXORATS K STOMY.
Sonpocy, o Ty ace acnexus. Mocworpen
JAYUUMACH HoUIHOHNLIA YPOBEHS FOPOAaN M CONSH, 3 € APYTOR CTOPOMSI ~ TGB!
SHOMOMMKA FoPORA eulE SHeprHM pareHBINZCS.

ro6e ¢ oo cToponet





